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De uitspraak heeft tot gevolg dat geen gebruik gemaakt mag worden op deze vrijstelling, maar dat per 

project de mogelijke gevolgen van de uitstoot van stikstof onderzocht moeten worden. Voorliggende 

berekening omvat daarom zowel de realisatiefase als de gebruiksfase. 

 

In verband met de realisatie van het project is ten behoeve van de stikstofberekening ervan uitgegaan 

dat de bouw van de loods en het kantoor gefaseerd zal plaatsvinden. Tussen de realisatie van beide 

bouwdelen  zal ten minste één jaar tussen zitten. In de berekening is ervan uitgegaan dat de loods in 

2024 de loods wordt gerealiseerd en het kantoor in 2025.  

 

In de stikstofberekeningen voor de realisatiefase is ervan uitgegaan dat de mobiele werktuigen Ad-

Blue verbruiken. Het AdBlue verbruik is berekend met behulp van de volgende formule: 

 

AdBlue = BV * 0,06 - 1 

( BV = t * V ) 

AdBlue = AdBlue verbruik in Liter per jaar 

BV = Brandstofverbruik in Liter per jaar 

t = Draaiuren in uur per jaar 

V = Verbruik (gekoppeld aan bouwjaar en max. vermogen (kW)) in Liter per uur 

 

Loods 

In verband met de realisatie van de loods is ten behoeve van de stikstofberekening uitgegaan van de 

volgende uitgangspunten: 

• voor de realisatiefase van de loods wordt uitgegaan van rekenjaar 2024. 

• de duur van de bouw wordt geschat op 6 maanden (26 weken); 

• tijdens de bouw is de bedrijfsvoering van het bedrijf gestaakt; 

• verkeersbewegingen van licht verkeer zal bestaan uit verkeersbewegingen van 

aannemers en onderaannemers met (bestel)busjes; 

• verkeersbewegingen van middelzwaar vrachtverkeer zal bestaan uit 

verkeersbewegingen ten behoeve van levering goederen; 

• verkeersbewegingen van zwaar vrachtverkeer zal bestaan uit verkeersbewegingen 

ten behoeve van levering zware goederen en materieel;  

• gebruik van materieel op de bouwplaats bestaat uit het gebruik van een heistelling, een graafma-

chine, een betonstorter en een mobiele kraan.  

 

In onderstaande tabel is het gebruik van de machines nader gespecificeerd.  

 

Tabel 1: Gebruik van machines gedurende de verschillende bouwfases loods 

Bouwfase Gebruik machine Bedrijfstijd 

Sloop bebouwing en bouwrijp maken Graafmachine  24 uur 

Funderingspalen heien Heistelling 40 uur 

Fundering Graafmachine  16 uur 

Betonstorter 32 uur  

Constructie Mobiele kraan 100 uur 

Afwerking terrein Graafmachine  8 uur 

 

Bij de invoer in AERIUS is uitgegaan van mobiele werktuigen met elk een gemiddeld bouwjaar binnen 

de stageklasse. In dit geval wordt gewerkt met machines uit Stage IV en dus met machines met een 

gemiddeld bouwjaar van 2016.  
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Met behulp van de datasheet ‘Emissiefactoren NOx en NH3 uitstoot mobiele machines’ van Aerius.nl 

en het maximaal vermogen (kW) van de mobiele werktuigen is het brandstofverbruik per uur vastge-

steld, gekoppeld aan het aangenomen bouwjaar van elk van de mobiele werktuigen. 

 

De betonstorter is gemodelleerd als zwaar utiliteitsvoertuig, gezien dit een wegvoertuig is en over een 

motor beschikken die voldoet aan de euro norm en geen stage klasse betreft. Voor wat betreft AdBlue 

verbruik wordt gerekend met 6% van het jaarlijks brandstofverbruik. De invoer voor de AERIUS-calcu-

lator is opgenomen in onderstaande tabel 2.  

 

Tabel 2: Emissie bouwwerkzaamheden loods 

Machine en stageklasse Bedrijfstijd  

(uur) 

Vermogen 

kW 

Verbruik per 

machine (L/u) 

Verbruik totaal 

(L/j) 

AdBlue ver-

bruik (L/j) 

Graafmachine (Stage IV) 48 120 11,87 570 33 

Heistelling (Stage IV) 40 260 25,10 1004 59 

Betonstorter (zware utiliteits-

voertuigen) 

32     

Mobiele kraan (Stage IV) 100 120 11,87 1187 70 

 

De bouwwerkzaamheden brengen eveneens verkeersbewegingen met zich mee. Door deze verkeers-

bewegingen kan eveneens stikstofdepositie plaatsvinden. De stikstofuitstoot ten gevolge van de te 

verwachten verkeersbewegingen tijdens de aanlegfase zijn derhalve betrokken in de berekening van 

stikstofdepositie gedurende de aanlegfase.  

 

Voor het verkeer is een lijnbron ingetekend die loopt tot het punt waarop het verkeer van het project is 

opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Hiervoor is een route bepaald die loopt vanaf de Zuidbui-

tenpoldersekade richting het noorden over de Oude Veerweg en de Schenkeldijk Beneden. Vervol-

gens naar het Westen op de Zuidendijk tot aan de rotonde op het kruising Zuidendijk-De Jagerweg. 

Op basis van de gegevens van NSL-monitoring en de aanname dat het verkeer zich in ieder geval 

vanaf hier over verschillende richtingen zal verspreiden, is het verkeer van het project hier geredu-

ceerd tot enkele procenten van het bestaande verkeer.  

 

Daarnaast is er bij het terrein van het bedrijf een lijnbron ingetekend voor de emissie van stationair 

draaiend en manoeuvrerend vrachtverkeer. Voor het modelleren hiervan is de stagnatie op 100% ge-

zet. 

 

Tabel 3: Verkeersgeneratie realisatiefase loods 

Type Verkeer Periode Aantal/dag Wegtype Stagnatie Totaal  

bewegingen 

per jaar 

Licht verkeer Aannemer 

Onderaannemer 

26 wk 

26 wk 

2 

2 

Buitenweg 0% 520 

520 

Totaal verkeersbewegingen licht verkeer 1.040 

Middelzwaar 

verkeer 

Levering diverse 

goederen 

15x 1 Buitenweg 0% 30 

Totaal verkeersbewegingen middelzwaar verkeer 30 
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Zwaar ver-

keer 

Levering heipalen  

Levering vloeren  

Aanvoer kranen  

Levering beton  

Levering div. mat 

4x 

8x 

5x 

8x 

10x 

1 

1 

1 

1 

1 

Buitenweg 0% 8 

16 

10 

16 

20 

Totaal verkeersbewegingen zwaar verkeer 70 

 

Kantoorgebouw 

In verband met de realisatie van het kantoor is ten behoeve van de stikstofberekening uitgegaan van 

de volgende uitgangspunten: 

• voor de realisatiefase van het kantoor wordt uitgegaan van rekenjaar 2025. 

• de duur van de bouw wordt geschat op 9 maanden (39 weken); 

• verkeersbewegingen van licht verkeer zal bestaan uit verkeersbewegingen van 

aannemers en onderaannemers met (bestel)busjes; 

• verkeersbewegingen van middelzwaar vrachtverkeer zal bestaan uit 

verkeersbewegingen ten behoeve van levering goederen; 

• verkeersbewegingen van zwaar vrachtverkeer zal bestaan uit verkeersbewegingen 

ten behoeve van levering zware goederen en materieel;  

• gebruik van materieel op de bouwplaats bestaat uit het gebruik van een heistelling, een graafma-

chine, een betonstorter en een mobiele kraan.  

 

In onderstaande tabel is het gebruik van de machines nader gespecificeerd.  

 

Tabel 1: Gebruik van machines gedurende de verschillende bouwfases kantoor 

Bouwfase Gebruik machine Bedrijfstijd 

Bouwrijp maken Graafmachine  8 uur 

Funderingspalen heien Heistelling 24 uur 

Fundering Graafmachine  16 uur 

Betonstorter 24 uur  

Constructie Mobiele kraan 60 uur 

Afwerking terrein Graafmachine  8 uur 

 

Bij de invoer in AERIUS is uitgegaan van mobiele werktuigen met elk een gemiddeld bouwjaar binnen 

de stageklasse. In dit geval wordt gewerkt met machines uit Stage IV en dus met machines met een 

gemiddeld bouwjaar van 2016. Met behulp van de datasheet ‘Emissiefactoren NOx en NH3 uitstoot 

mobiele machines’ van Aerius.nl en het maximaal vermogen (kW) van de mobiele werktuigen is het 

brandstofverbruik per uur vastgesteld, gekoppeld aan het aangenomen bouwjaar van elk van de mo-

biele werktuigen. 

 

De betonstorter is gemodelleerd als zwaar utiliteitsvoertuig, gezien dit een wegvoertuig is en over een 

motor beschikken die voldoet aan de euro norm en geen stage klasse betreft. Voor wat betreft AdBlue 

verbruik wordt gerekend met 6% van het jaarlijks brandstofverbruik. De invoer voor de AERIUS-calcu-

lator is opgenomen in onderstaande tabel 2.  
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Tabel 2: Emissie bouwwerkzaamheden kantoor 

Machine en stageklasse Bedrijfstijd  

(uur) 

Vermogen 

kW 

Verbruik per 

machine (L/u) 

Verbruik totaal 

(L/j) 

AdBlue ver-

bruik (L/j) 

Graafmachine (Stage IV) 32 120 11,87 380 22 

Heistelling (Stage IV) 24 260 25,10 603 35 

Betonstorter (zware utiliteits-

voertuigen) 

24     

Mobiele kraan (Stage IV) 60 120 11,87 713 41 

 

De bouwwerkzaamheden brengen eveneens verkeersbewegingen met zich mee. Door deze verkeers-

bewegingen kan eveneens stikstofdepositie plaatsvinden. De stikstofuitstoot ten gevolge van de te 

verwachten verkeersbewegingen tijdens de aanlegfase zijn derhalve betrokken in de berekening van 

stikstofdepositie gedurende de aanlegfase.  

 

Voor het verkeer is een lijnbron ingetekend die loopt tot het punt waarop het verkeer van het project is 

opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Hiervoor is een route bepaald die loopt vanaf de Zuidbui-

tenpoldersekade richting het noorden over de Oude Veerweg en de Schenkeldijk Beneden. Vervol-

gens naar het Westen op de Zuidendijk tot aan de rotonde op het kruising Zuidendijk-De Jagerweg. 

Op basis van de gegevens van NSL-monitoring en de aanname dat het verkeer zich in ieder geval 

vanaf hier over verschillende richtingen zal verspreiden, is het verkeer van het project hier geredu-

ceerd tot enkele procenten van het bestaande verkeer.  

 

Daarnaast is er bij het terrein van het bedrijf een lijnbron ingetekend voor de emissie van stationair 

draaiend en manoeuvrerend vrachtverkeer. Voor het modelleren hiervan is de stagnatie op 100% ge-

zet. 

 

Tabel 3: Verkeersgeneratie realisatiefase kantoor 

Type Verkeer Periode Aantal/dag Wegtype Stagnatie Totaal  

bewegingen 

per jaar 

Licht verkeer Aannemer 

Onderaannemer 

39 wk 

39 wk 

3 

2 

Buitenweg 0% 1.170 

780 

Totaal verkeersbewegingen licht verkeer 1.950 

Middelzwaar 

verkeer 

Levering diverse 

goederen 

30x 1 Buitenweg 0% 60 

Totaal verkeersbewegingen middelzwaar verkeer 60 

Zwaar ver-

keer 

Levering heipalen  

Levering vloeren  

Aanvoer hijskraan  

Levering beton  

Levering stenen 

Levering div. mat 

2x 

6x 

5x 

8x 

1x 

8x 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Buitenweg 0% 4 

12 

10 

16 

2 

16 

Totaal verkeersbewegingen zwaar verkeer 60 

 

Tijdens de bouw van het kantoor zal de nieuwe loods in gebruik zijn. Daarom is bij de berekening van 

de realisatiefase rekening gehouden met de verkeersbewegingen van de nieuwe loods. Uit tabel 4 in 

paragraaf 3 over de gebruiksfase blijkt dat de loods per etmaal 87 verkeersbewegingen genereert, 

waarvan 9 verkeersbewegingen met zwaar verkeer.  
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3. Gebruiksfase 

 

Beoogde situatie 

Voor het gebruik van de bedrijfshal met kantoorfunctie is met toepassing van de AERIUS Calculator 

de uitstoot van stikstof en de neerslag daarvan op Natura 2000-gebieden berekend. Hierbij wordt en-

kel rekening gehouden met de verkeersaantrekkende werking, zowel de loods als het kantoor worden 

namelijk gasloos uitgevoerd. In de berekening is ervan uitgegaan dat in 2026 sprake is van de nieuwe 

bedrijfssituatie  

 

Wat betreft de verkeersaantrekkende werking van de nieuwe functie op de Zuidbuitenpoldersekade 3-

3a is op basis van de CROW-kencijfers uit een berekening uitgevoerd. Deze berekening is in overleg 

met de gemeente uitgevoerd op basis van de bouwplannen die op dit moment beschikbaar zijn voor 

de loods en kantoor. De tekeningen daarvan zijn als bijlage bij deze berekening gevoegd. Eén en an-

der leidt tot de navolgende berekening. 

 

Tabel 4: Verkeersgeneratie gebruiksfase loods en kantoor 

Functie Kerncijfer CROW Norm  

(verkeersbewegingen per 100 m2 bvo) 

Verkeers-  

generatie 

Kantoor/hal/gangen 7,9-9,6 8,75 x 540 m2 bvo 47,25 

Overige ruimten 9,1-10,9 10 x 546 m2 bvo 54,60 

Loods 3,95,5,7 4,82 x 1800 m2 bvo 86,76 

Totaal   188,61 

 

De overige ruimten betreffen de kantine/ontvangstruimte, was- en schoonmaakruimte, showruimte- en 

-tuin (inpandig) en toilet- en kleedruimten. 

 

Op basis van bovenstaande berekening wordt vastgesteld dat de totaal verwachte verkeersgeneratie 

afgerond 189 verkeersbewegingen per etmaal bedraagt. Uitgangspunt is dat 10 bewegingen bestaan 

uit vrachtverkeer. 

 

Voor het verkeer is een lijnbron ingetekend die loopt tot het punt waarop het verkeer van het project is 

opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Hiervoor is een route bepaald die loopt vanaf de Zuidbui-

tenpoldersekade richting het noorden over de Oude Veerweg en de Schenkeldijk Beneden. Vervol-

gens naar het Westen op de Zuidendijk tot aan de rotonde op het kruising Zuidendijk-De Jagerweg. 

Op basis van de gegevens van NSL-monitoring en de aanname dat het verkeer zich in ieder geval 

vanaf hier over verschillende richtingen zal verspreiden, is het verkeer van het project hier geredu-

ceerd tot enkele procenten van het bestaande verkeer.  

 

Daarnaast is er bij het terrein van het bedrijf een lijnbron ingetekend voor de emissie van 2 stationair 

draaiende en manoeuvrerend dag vrachtwagens per dag. Tevens is uitgegaan van het gebruik van 

een tractor gedurende 1 uur per dag. Dit betreft 250 dagen per jaar (50 werkweken van 5 dagen).  

 

Tabel 5: Emissie tractor 

Machine en stageklasse Bedrijfstijd  

(uur/jaar) 

Vermogen 

kW 

Verbruik per 

machine (L/u) 

Verbruik totaal 

(L/j) 

AdBlue ver-

bruik (L/j) 

Tractor  (Stage V) 250 80 7.72 1930 114 
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In de nieuw te bouwen loods zal een lashoek en ijzeropslag aanwezig zijn, waar laswerkzaamheden 

zullen plaatsvinden. Dit betreffen werkzaamheden ten behoeve van onderhoud en reparatie van eigen 

voertuigen en materieel en vinden slechts op zeer beperkte schaal plaats. Per jaar wordt 15 kilogram 

lasdraad verbruikt. Gezien de beperkte omvang van deze laswerkzaamheden hebben deze werk-

zaamheden niet of nauwelijks effect op de hoeveel uit te stoten stikstof.  

In de nieuwe situatie wordt voor een elektrische heftruck op de locatie gebruikt. 

 

Referentiesituatie 

In de berekening is intern salderen toegepaste voor wat betreft de bestaande woning en de bestaande 

bedrijfsactiviteiten.  

 

Woning 

Voor het huis op de Zuidbuitenpoldersekade 3 is aangenomen dat het huis stikstof uitstoot door het 

stoken van de CV ketel en verkeersbewegingen van en naar de woning. Voor de emissies van de CV 

ketel is uitgegaan van de kengetallen voor ruimtelijke plannen, opgesteld door Ministerie LNV en 

RIVM, d.d. 5-7-2018. Hierbij is uitgegaan van een oude vrijstaande woning, met een emissie van 3,59 

kg NOx per jaar en 0,47 kg NH3 per jaar. Voor de verkeersbewegingen is aangesloten bij de getallen 

van CROW publicatie 381. Er is uitgegaan van een vrijstaande woning in het buitengebied, die 8.6 be-

wegingen licht verkeer met zich meebrengt. Hiernaast is ook uitgegaan van 0,02 bewegingen zwaar 

verkeer per woning per dag. 

 

Bedrijfsactiviteiten  

De huidige bedrijfshal op Zuidbuitenpoldersekade 3a heeft een gasverbruik van gemiddeld 6.100 m3 

gas per jaar. Voor het berekenen van de stikstofemissie als gevolg van het gebruik van aardgas wordt 

aangesloten bij het feit dat de installatie voldoet aan de maximale emissienormen voor NOx zoals 

vastgelegd in het Activiteitenbesluit indien deze periodiek en preventief wordt onderhouden. Ten aan-

zien van alle stikstofoxiden is derhalve de norm van 70 mg/Nm3 aangehouden in onderhavige bereke-

ning. Verder geldt dat het verstoken van 1 m3 aardas, 9 m3 rookgas oplevert. Voor de berekening van 

de stikstofemissie wordt het aardgasverbruik vermenigvuldigd met 9 om de hoeveelheid rookgas te 

bepalen. Vervolgens wordt hierop voor stikstofemissie de norm van 70 mg/Nm3 toegepast. Op basis 

van deze rekenmethode bedraagt de jaarlijkse stikstofemissie in de toekomstige situatie 

((6.100*9*70)/1.000.000=) 3,843 kg NOx. De uitstoot van stikstof wordt gemodelleerd als oppervlakte-

bron welke het gehele pand beslaat. 

 

In de bestaande situatie zijn op Zuidbuitenpoldersekade 3 de  volgende bedrijfsruimten in gebruik.  

 

Tabel 6: Oppervlakte bestaande bebouwing 

Functie Oppervlakte (bvo) 

Kantoor- en spreekruimten (kantoor) 91 

Keuken (overige ruimte) 20 

Kantine  (overige ruimte) 35 

Ruimte ontvangst groepen (overige ruimte) 100 

Showruimte en -tuin (inpandig (overige ruimte) 500 

Totaal 746 m2 

 

Op basis van de aanwezige oppervlakten is in onderstaande tabel een berekening gemaakt van de 

verkeersaantrekkende werking van de bedrijfsactiviteiten. Tevens is de daarbij de verkeersaantrek-

kende werking van de woning betrokken.   
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Tabel 7: Verkeersgeneratie bestaande bedrijfsbebouwing 

Functie Kerncijfer CROW Norm  

(verkeersbewegingen per 100 m2 bvo) 

Verkeers-  

generatie 

Kantoor 7,9-9,6 8,75 x 91 m2 bvo 7,96 

Overige ruimten kantoor 9,1-10,9 10 x 655 m2 bvo 65,5 

Woning 8,6 per woning 1 x 8,6 8,6 

Totaal   82,06 

 

Uit bovenstaande berekening blijkt dat in de bestaande situatie sprake is van afgerond 82 verkeersbe-

wegingen. Uitgangspunt is dat 2 verkeersbewegingen daarvan bestaan uit vrachtwagenbewegingen.  

Voor het verkeer is een lijnbron ingetekend die loopt tot het punt waarop het verkeer van het project is 

opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Hiervoor is een route bepaald die loopt vanaf de Zuidbui-

tenpoldersekade richting het noorden over de Oude Veerweg en de Schenkeldijk Beneden. Vervol-

gens naar het Westen op de Zuidendijk tot aan de rotonde op het kruising Zuidendijk-De Jagerweg. 

 

4. Resultaat berekening  

Uit de stikstofberekening blijkt dat er na saldering geen rekenresultaten zijn, hoger dan 0,00 

mol/ha/jaar. Op basis daarvan wordt geconcludeerd dat de bouwwerkzaamheden en het beoogde ge-

bruik van de bedrijfsontwikkeling op Zuidbuitenpoldersekade 3-3a te Dordrecht niet leiden tot signifi-

cante negatieve effecten op Natura 2000-gebieden.  

 

In de bijlage zijn de rekenresultaten van de AERIUS calculator opgenomen. 

 

 

Bijlagen:  

• AERIUS-berekeningen (realisatie- en gebruiksfase) 

• Tekeningen bouwplan kantoor en loods 
































































