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Geachte heer Schippers,

Naar aanleiding van het verzoek van Boutec, ontvangt u hierbij de akoestische beschouwing van de
planontwikkeling rondom Stevensweg 39 in Dordrecht. Een plattegrond van het plan is in bijlage bijgevoegd.

De Stevensweg kent een maximum snelheid van 30 km/ uur. Op grond van artikel 74 lid 2 van de Wet
geluidhinder hebben wegen met een maximum snelheid van 30 km/ uur geen geluidzone. Dit betekent dat de
geluidnormen in de artikelen 82 tot en met 85 van de Wet geluidhinder niet van toepassing zijn.

In het kader van een goede ruimtelijke ordening, moet op grond van jurisprudentie wel een oordeel geveld
worden over het woon- en leefklimaat, ook vanuit akoestisch oogpunt.

In verband met een planontwikkeling aan de Stevensweg/ Oudendijk is door Witteveen en Bos een akoestisch
uitgevoerd in 2012 (rapport DDT147-2/niel2/008 d.d. 23 mei 2012). In dit onderzoek is voor de Stevensweg
gerekend met 5000 motorvoertuigen per etmaal voor de planperiode (2022). De huidige ontwikkeling van 21
woningen levert een verwaarloosbare hoeveelheid extra verkeer op. Er zijn verder geen ontwikkelingen
geweest, die een hogere etmaalintensiteit zou opleveren.

In bijlage bij deze brief is een berekening gevoegd van de geluidbelasting op 16 meter van de as van de weg
voor de eerstelijns bebouwing en op 42 meter van de as van de weg voor de achterliggende bebouwing. De
berekening is uitgevoerd conform de Standaard Rekenmethode | uit het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012. Er is uitgegaan van 5000 motorvoertuigen per etmaal. De voertuigverdeling is overgenomen uit het
akoestisch rapport van Witteveen en Bos.

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de geluidbelasting op de eerstelijns bebouwing 53 dB bedraagt. Op de
tweedelijns bebouwing bedraagt de geluidbelasting 46 dB. Voor de tweedelijns bebouwing is geen rekening
gehouden met de afschermende werking van de eerstelijns bebouwing. De werkelijke geluidbelasting op de
tweedelijns bebouwing zal dus lager zijn.

Voor de beoordeling van de geluidskwaliteit wordt gebruik gemaakt van de onderstaande tabel.

Tabel 1: Classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving in een milieukwaliteitsmaant volgend de methode ‘Miedema’

Gecumuleerde Ly, Classificering
<(50 Goed
50 -55 Redelijk
55-60 Matig
60 — 65 Tamelijk slecht
65-70 Slecht
>70 Slecht
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Uit bovenstaande tabel blijkt dat het woon- en leefklimaat op de eerstelijns bebouwing als ‘redelijk’ kan
worden beoordeeld en op de tweedelijns bebouwing als ‘goed’.

Een ‘redelijk’ woon- en leefklimaat binnen de bebouwde kom wordt aanvaardbaar geacht, omdat in het
overgroot gedeelte binnen de bebouwde kom het woon- en leefklimaat ‘redelijk’ dan wel ‘matig’ is. Een ‘goed’

woon- en leefklimaat is uiteraard acceptabel.

Hopende u hiermee voldoende te hebben geinformeerd,

Met vriendelijke groet,
Kraaij Akoestisch Adviesbureau

S

D.W. Kraaij

X



/\ ] 0LE o " - % .
()
s oA % 3\‘ % © o - :<
i ‘ D o a . % 0000 % 0000 & I
5 . S S P
= : § LY
- o o
i ijbaan 6.000 3 3%
rijpaan 6. ! 2
|| | a6 J g d > o M oS
L | o 286« 6x2 parkeervakken D D i D N ]
° g ! 4o bomen + lage beukenhagen O @ ¢ - 3 C
[ O . 7N o m
— I h NB: bestaande schutting over “ _ N
i ! e Ao ~ SR
N N E— =l i 02 JE0SlE gt handhaven N = L
— |
i ML _7se2 1) 0 L — | S TN
ol < _ V.4 B ————7< ] e ——
. | = E | | Opp: 294,66 m? _ { = —— — —— 4 N @\ : } k .
contour huidig kavel ® N | 3> | | \_j | U NI
3166 (St 39 i I . ' - ! _
(Stevensweg 39) | it >t = . tevensho S
H ~ He 1 ca i | .l © - g
I | | l _ | | e o
> | | . i | o K 7 I I N O I O N [S) I
ol Opp: Ts.ssmz ‘ Ul dJl
4 | wnr 21 | bwnr 2 wnr 19 | bwnr 1 wnr 17 | bwnr 1 3\ Bwnr 15 | bwnr 14 /!l O S ~
il i | | | \/YPEG | YYPE R/ [[\MYPE | SYPE R | \/YPEG | §YPER /wl\IVPEG | §YPEF/ ) | 1| 0 g 3 f
T L 4 8315 | [ 5w 11.035 ~ K8 8= oL @ oK
- W _ < B _—<| m
o[ X || | T © = (@)
j: | ﬂ ? wo \ :2};340m1 0 LIS - E
: . od ] gao 1| 1ope: 28 > iz N >
3> | »
m ) | o * | l @) .
| 1
)| | E:,E i ! | e B 12 -
i | Ee ! L I | I D -/ A I« 2\
_ | L,,’Q,'Z,: ppzzi7,14mz 62100 oN I _ G>J 2m GX< E
| = B 8 R g NS
H HP —H u | [er) |
VergrOtlng aChtertUIn A - LY — M opp: 210,90 m* Opp: 204,40 m?| | Opp: 204,40 m? Opp: 204,40 m? Opp: 204,40 m? gg Opp: 204,40 m? |:| Opp: 209,84 m? Opp: 261,54 m? || § -8 A g % = @2
] | o 7 g I A o
Stevensweg 39 7 N ] J 1 1 20578 D % P 0o % 3 Lole o o = .
3 e ol e NI idgs | ¢ :
H | -~ e e e e e — J =
9 {1 i o ~~ | O —— [ p— o _____ T Th—— 4 - 8z - =
_— L | ™ - + T S e E—— b CE—— i ey B % .. O <
o I| @ S N 2 7 ¢ ° e IS > W s O
[0) | 3 g (- ; Op: 412,94 g 74 5% ot [ mZ -8 O 0y D o a0 o ! r
| 9 I I l @© DR o » ©W D
= | 3 ) I < ~ IS ) foN é
2 T ‘l <+ Opp: 210,90 m? Opp: 204,40 m?| | Opp: 204,40 m* Opp: 204,40 m? Opp: 204,40 m? Opp: 204,40 m* Opp: 209,84 m? Opp: 261,55 m? [ N < = ~ “ m
;— o Hl [ [> o Y H = T = ‘% / B
5 ﬂuL T s I - o S v I I il - " E
-— — | I 4 [
("L »
[ I: H Opp: 588,54 m? 1.80 2 g T /_s* -
ll:" ' L R m N
| s — s OH<O RO | Yo
el g [l=N 8 : @ S
—r A Bt === it i
1H ! 7 ' S ——— A p—— T —— === LT St
PR I 11111 S S __AlA__ __A'TA T/ ___AlTA_ _ |\ __AlA__ [\ X1 ol
==& 1/ bwnr nr07 \ ||/ bwnr nr 0 wnr nr 1 wnr or i3\ | = 2 = S
' YPE F YPEF | TY YPE F | TY! YPE F | TYI i R}?/_ /§\
== ey s e, i s e i i == TP R e et i S . W s S __T 7 T N Y 7]
5 =111 b e ol ! ! ! ! ! ! ! - ° ) (2 l ° o e
o R [ | | é | | | | | g S /
~ s . tevenshof b g
~—_ T > /

d

9
=
—
|

206
|
|

N\

an
® = | @) - L S
— o - R [ 1 [ ] A I ﬁ i s e
[@)]
e HL i, 9 o 26447 / il o 8 8 ~
K I J1 T\ ® = :
L K © \ S
I B . Il
—_ o 3 I'-g i =] N
% m ] = ! o3 17912 5 DL/ S0pPONS Y014 23 2
: — - S e ® 0 @ Sz
| H | i +
T i i i~ < > D 1Y D < =
HW TTRIAT IMHAAS Al i E\ D A? @ \ o 7 r

[ | = ; . ;
meeneemhaag Hedera h=1.800 verkavelingsvoorstel Schippers architecten gebaseerd
1 beukenhaag h=600mm op de aanwezige digitale onderlegger van de situatie

Dudok ProjectontwiliLI?(tgficr?ger.v S TE VEN S WE G Dordrecht Zi{ﬁ%’ Begane gl‘ Ond S1Ch§(60 10-07-(;6”1’”5: f/'aST

SCHIPPERS



Stevensweg Dordrecht VL 1614
Ontvanger Type X, Y, Z Waarneemhoogte [m] 5,0
Omschrijving Eerstelijns bebouwing
Rijlijn Stevensweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 16,00
Verhardingsbreedte [m] 6,00 Afstand schuin [m] 16,55
Bodemfactor [-] 0,39 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,20 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 5000,00
% Daguur 6,30
% Avonduur 4,90
% Nachtuur 0,60
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E_dag| E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,50 0,50 0,50 50 0,00 49,25 48,16 39,04
2 | Lichte Motorvoertuigen 87,90 87,20 86,60 30 0,00 66,96 65,83 56,68
3 | Middelzware Motorvoert... 7,70 7,60 7,60 30 0,00 65,29 64,14 55,02
4 | Zware Motorvoertuigen 3,90 4,60 5,20 30 0,00| 65,54 65,16 56,57
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 99,90 99,90 70,79 69,90 60,95
C_optrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,30 LAeq, dag 57,12
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 56,23
D_afstand 12,19 LAeq, nacht 47,28
D_lucht 0,13 Aftrek Art.110g [dB] 5
D_bodem 1,28 Lden, excl. Art.110g [dB] 58
D_meteo 0,38 Lden, incl. Art.110g [dB] 53

Standaard rekenmethode 1 V2.00
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Stevensweg Dordrecht VL 1614
Rijlijn Stevensweg
Wegdekhoogte [m] 0,00 Afstand horizontaal [m] 42,00
Verhardingsbreedte [m] 6,00 Afstand schuin [m] 42,21
Bodemfactor [-] 0,73 Afstand kruispunt [m] 0,00
Objectfractie [-] 0,00 Afstand obstakel [m] 0,00
Zichthoek [grad] 127
Wegdektype [-] 0 - Referentiewegdek
Q_etmaal 5000,00
% Daguur 6,30
% Avonduur 4,90
% Nachtuur 0,60
Emissiegegevens distributie per voertuigcategorie per periode in dB(A)
m | Categorie Dag[%]| Avond[%]| Nacht[%]| km/u| C_wegdek| E_dag| E_avond| E_nacht
1 | Motorrijwielen 0,50 0,50 0,50 50 0,00 49,25 48,16 39,04
2 | Lichte Motorvoertuigen 87,90 87,20 86,60 30 0,00 66,96 65,83 56,68
3 | Middelzware Motorvoert... 7,70 7,60 7,60 30 0,00 65,29 64,14 55,02
4 | Zware Motorvoertuigen 3,90 4,60 5,20 30 0,00| 65,54 65,16 56,57
5 | Bromfietsen 0,00 0,00 0,00 50 0,00 0,00 0,00 0,00
Totaal 100,00 99,90 99,90 70,79 69,90 60,95
C_optrek -- -- --
Resultaten in dB(A)
C_reflectie 0,00 LAeq, dag 50,32
C_zichthoek 0,00 LAeq, avond 49,43
D_afstand 16,25 LAeq, nacht 40,48
D_lucht 0,29 Aftrek Art.110g [dB] 5
D_bodem 3,03 Lden, excl. Art.110g [dB] 51
D_meteo 0,89 Lden, incl. Art.110g [dB] 46

Standaard rekenmethode 1 V2.00
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