Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

Ve my
‘ - ‘ Johan de Wittstraat 140

Postbus 550

3300 AN Dordrecht
T [078] 770 85 85

F [078] 770 85 84

E algemeen@ozhz.nl

Rapport www.ozhz.nl

KvK-nummer: 51291010

Dossier Zaaknummer Z-20-383978 Kenmerk D-21-2112395
opsteter (D Datom 15 januari 2021
onderwerp Akoestisch onderzoek functiewijziging Rijksstraatweg 131 te Dordrecht

Akoestisch onderzoek
'Functiewijziging Rijksstraatweg
131' te Dordrecht

opdrachtgever Gemeente Dordrecht

contactpersoon (D

Opdrachtnemer Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

comcpersoon (D



jpr002
Highlight

jpr002
Highlight

jpr002
Highlight


Inhoud

1. 1811 {3V S
2. Wettelifk KON ... e e
21. LA e Y=Y Y= SRS
22 RAIVEIKEET ...ttt e e a e e e e e eneenn
2.3. BOUWDESIUIt 2012 ... .o e
3. L8]0 F= TaTo L] o0 1 (=1 o 1SS
3.1. WeEgVETKEEISHEGEVENS .......eoiuiiiiiieeiie ettt ettt st s e s st e s st e s sne e s st e s neeseneesneas
3.2 RaIIVErKEEISGEGEVENS ...ttt st e s sae e enee s
3.3. BerekeningSMEthOde. .........c.uiiiiiiie e
3.4. OMQGEVINGSKENMETKEN ..ottt e e e e e sneeesneeeeneeean
4, BerekeningSreSUaten .............c.oooii i
41. Resultaten rijkswegen A16 en N3...... .o e
4.2. Resultaten 1oKale WEGEN ............ooiiiiiiii e
4.3. Resultaten spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe..............cccceoviienienneennieeeeeeee e
4.4. HOQEIE WAAITE ..ottt ettt e e st e st e e st e s st e e eneeesneeenneeenn
4.5, Cumulatieve geluidbelasting...........ccooceireiriiine e
5. L0701 o U1 PSRRI

Bijlage 1: Verkeersgegevens lokale wegen
Bijlage 2: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai
Bijlage 3: Rekenresultaten weg- en railverkeerslawaai



1. Inleiding

De gemeente Dordrecht heeft het voornemen om de school op het adres Rijksstraatweg 131 te
wijzigen naar een woning. Omdat deze wijziging niet past binnen het vigerende bestemmingsplan is
een wijziging van het bestemmingsplan noodzakelijk.

In het kader van de voorbereiding van dit bestemmingsplan is akoestisch onderzoek uitgevoerd
omdat de planlocatie is gelegen binnen de zone van de A16, de Heliotroopring en de spoorlijn van
Dordrecht naar Lage Zwaluwe. Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is daarnaast
ook de mogelijk geluidhinder van het verkeer op de 30 km wegen beschouwd. Dit betreft de ten
oosten van dit bestemmingsplan gelegen Rijksstraatweg.

In dit rapport is beoordeeld of kan worden voldaan aan de grenswaarden zoals deze zijn gesteld in
de Wet geluidhinder (Wgh). Voor zover een hogere waarde noodzakelijk is, wordt eveneens
beoordeeld of maatregelen doelmatig zijn. Als laatste wordt eveneens beoordeeld of kan worden
voldaan aan de voorwaarden die in het gemeentelijke hogere waarden beleid zijn beschreven.

Leeswijzer

Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In dit
rapport wordt in hoofdstuk 2 een toelichting gegeven op het van toepassing zijnde wettelijk kader.
In hoofdstuk 3 volgt een uiteenzetting van de uitgangspunten alsmede een toelichting op het
rekenmodel. In hoofdstuk 4 worden de resultaten van weg- en railverkeerslawaai beschreven. In
hoofdstuk 5 worden de conclusies van het onderzoek weergegeven en aanbevelingen gegeven.
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2. Wettelijk kader

21. Wegverkeer

De bescherming tegen geluid van wegverkeerslawaai is neergelegd in de Wgh. In deze wet zijn
grenswaarden vastgelegd die onder andere betrekking hebben op het aspect wegverkeerslawaai. De
grenswaarden in de Wgh zijn van toepassing op geluidgevoelige functies zoals woningen, scholen,
ziekenhuizen en kinderdagverblijven. Bij nieuwbouw van dergelijke functies of bij de aanleg of een
reconstructie van een bestaande weg waarlangs een dergelijke functie is gelegen moet onderzoek
worden uitgevoerd.

Onderzoekszone

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI “Zones
langs wegen” van de Wgh. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de wettelijk
vastgestelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is geregeld in afdeling 1
“Algemeen” van genoemd hoofdstuk.

Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidzone, met uitzondering van de
volgende wegen:

e wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied;

e wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt.

De breedte van een zone is, op grond van artikel 74 van de Wgh, afhankelijk van de ligging in
stedelijk! of buitenstedelijk? gebied en van het aantal rijstroken. In tabel 1 is een overzicht gegeven
van de breedte van de zone op basis van het aantal rijstroken en de ligging in stedelijk of
buitenstedelijk gebied.

Tabel 1. Breedte van de zone van een weg (gemeten vanuit de rand van de buitenste rijstrook)

Aantal rijstroken

Stedelijk gebied

Buitenstedelijk gebied

10f2 200 meter 250 meter
30of4 350 meter 400 meter
5 of meer 350 meter 600 meter

De nieuwe woning is gelegen binnen de onderzoekszone van de A16 en de Heliotroopring. De A16
heeft een zone van 600 m (meer dan vier rijstroken buitenstedelijk gebied) en de Heliotroopring heeft
een zone van 200 m (2x1 rijstroken stedelijk gebied).

" Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor toepassing
van hoofdstuk VI (“Wegen”) van de Wet geluidhinder, met uitzondering van het gebied binnen de
bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

2 Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan, het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor
toepassing van hoofdstuk VI (“Wegen”) van de Wet geluidhinder, het gebied binnen de bebouwde kom,
voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens.
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Reductie geluidbelastingen wegverkeerslawaai

De ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder toe te passen aftrek op de geluidbelasting
vanwege een weg, van de gevel van woningen of van andere geluidgevoelige gebouwen of aan de
grens van geluidgevoelige terreinen bedraagt tot 1 juli 2018:

a) 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg
zonder toepassing van artikel 110g van de Wgh 56 dB is;

b) 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg
zonder toepassing van artikel 110g van de Wgh 57 dB is;

c) 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidbelasting afwijkt van de onder
a en b genoemde waarden;

d) 5 dB voor de overige wegen;

€) 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij
toepassing van de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet
geluidhinder.

De aftrek wordt toegepast in verband met de verwachting dat auto’s en vrachtauto’s in de toekomst
stiller worden. Een nadere motivering is opgenomen in de toelichting op artikel 3.4 van het Reken-
en meetvoorschrift geluid 2012. Voor de in het onderzoek betrokken wegen bedraagt de aftrek 5 dB
omdat de rijsnelheid op alle wegen lager is dan 70 km/uur.

Grenswaarden

In de Wgh wordt voor wegverkeerslawaai onderscheid gemaakt in nieuwe situaties, bestaande
situaties en reconstructies. De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn opgenomen in de
afdelingen (artikelen) van hoofdstuk VI “Zones langs wegen” van de Wgh.

De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn opgenomen in de onderstaande afdelingen
(artikelen) van hoofdstuk VI “Zones langs wegen” van de Wgh:

— afdeling 2 “Maatregelen met betrekking tot nieuwe situaties in zones” (artikel 76 t/m 85);

— afdeling 3 “Bestaande situaties” (artikel 87j t/m 90);

— afdeling 4 “Reconstructies” (artikel 98 t/m 100b).

Normstelling

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen is vastgelegd in de Wgh. Indien de
geluidbelasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen
om hieraan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren
te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financié€le aard dan is het
college van burgemeester en wethouders van de gemeente Dordrecht bevoegd tot het vaststellen
van hogere waarden.

Tabel 2. Normstelling wegverkeerslawaai vervangende nieuwbouw.

Maximale hogere waarde
Situatie Voorkeurswaarde
Stedelijk Buitenstedelijk
Nieuwe woning 48 dB (art. 82, lid 1 Wgh) 68 dB (art. 83, lid 5 Wgh) | 63 dB (art. 83, lid 6 Wgh)

Voor de nieuwe woning die, op het adres Rijksstraatweg 131, wordt gebouwd als vervanging
van de bestaande school is onderzocht of aan de normen van de Wgh kan worden voldaan.
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De nieuwe woningen zijn gelegen in stedelijk gebied (binnen de bebouwde kom). De A16 is een
buitenstedelijke weg. Op basis van deze uitgangspunten en het feit dat de woning wordt gebouwd
als vervanging van de bestaande school kan een hogere waarde tot 68 dB worden vastgesteld
voor de Heliotroopring en een hogere waarde tot 63 dB voor de A16.

2.2. Railverkeer

Onderzoekszone

Voor dit plan is het railverkeer op de spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe van belang. Langs een
aantal spoorwegen zijn, op grond van de Regeling geluidplafondkaart milieubeheer, zones
aangewezen waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden verricht. De basis voor het bepalen
van de breedte van de zone is vastgelegd in artikel 1.4a lid 1 van het Besluit geluidhinder (Bgh).
Afhankelijk van de geluidbelasting ter plaatse van de referentiepunten is daar de breedte van de
zone opgenomen.

In artikel 1.4a lid 2 Bgh is vastgelegd dat bij de aansluiting van zones met een verschillende
breedte de brede zone doorloopt over een afstand gelijk aan een derde van de breedte van de
zone. In artikel 1.4a lid 4 Bgh is vastgelegd dat de breedte van de zone ter plaatse van de
spoorgedeelte waar een afschermende voorziening is gelegen gelijk is aan de breedte van het
breedste zonedeel direct naast de uiteinden van de afschermende voorzieningen.

Aan de zijde van het plangebied geldt een zone van 900 m vanuit de buitenste spoorstaaf. Deze
zonebreedte is gebaseerd op de waarde op de referentiepunten direct langs de spoorlijn Dordrecht -
Lage Zwaluwe ter hoogte van het beschouwde bestemmingsplan.

Normstelling

De voorkeurswaarde voor nieuwe woningen is 55 dB. Indien de geluidbelasting hoger is moet worden
onderzocht of maatregelen kunnen worden getroffen om de geluidbelasting te reduceren. Blijkt dat
niet mogelijk of op zwaarwegende bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige,
landschappelijke of financiéle aard dan is het college bevoegd tot het vaststellen van hogere waarden.
In tabel 3 is de normstelling samengevat.

Tabel 3. Normstelling railverkeerslawaai.

Situatie Voorkeurswaarde Maximale hogere waarde

Nieuwe woningen 55 dB (art. 4.9, lid 1 Bgh) 68 dB (art. 4.10 Bgh)

Er wordt bij de grenswaarde voor het aspect railverkeerslawaai geen specifiek onderscheid
gemaakt voor vervangende nieuwbouw.

2.3. Bouwbesluit 2012

In het Bouwbesluit 2012 zijn eisen vastgelegd voor de karakteristieke geluidwering van de gevels.
De hoogte van de karakteristieke geluidwering voor railverkeerslawaai is in het Bouwbesluit 2012
gedefinieerd als de vastgestelde hogere waarde minus 33 dB.

Bij de berekening van de karakteristieke geluidwering moet voor wegverkeerslawaai uitgegaan
worden van de geluidbelasting zonder de aftrek ingevolge artikel 110g Wgh.
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3. Uitgangspunten

3.1. Wegverkeersgegevens

De wegverkeersgegevens voor de A16 en de N3 zijn afkomstig uit het 'geluidregister weg'. Deze
data is gedownload in oktober 2020. De gegevens hebben betrekking op het aantal voertuigen per
gemiddelde weekdag, de verdeling in de te onderscheiden voertuigcategorieén, de rijsnelheid van
de voertuigen en het wegdektype. In deze gegevens is ook rekening gehouden met de gewijzigde
aansluiting van de A16 met de N3.

De gegevens voor de lokale wegen, zoals de Heliotroopring en de Rijksstraatweg zijn afkomstig uit
de Regionale Verkeersmilieukaart (RVMK) versie 2019. Er is gebruik gemaakt van de gegevens uit
het prognosejaar 2030 (hoog).

In bijlage 1 van dit rapport zijn de relevante verkeersgegevens van de lokale wegen gepresenteerd.
Daarnaast is een afbeelding met de wegnummering in deze bijlage opgenomen waaruit de ligging
van de genoemde wegen ten opzichte van het bestemmingsplan is te herleiden.

3.2. Railverkeersgegevens

De railverkeersgegevens zijn afkomstig uit het 'geluidregister spoor'. Deze data is gedownload in
oktober 2020. De gegevens hebben betrekking op het aantal bakken van de te onderscheiden
voertuigcategorieén, de rijsnelheid van de treinen, de bovenbouwconstructie.

3.3. Berekeningsmethode

Voor de bepaling van de geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeers- en railverkeerslawaai
is gebruik gemaakt van computersimulatiemodellen conform de Standaardrekenmethode 2 (weg-
en railverkeerslawaai), overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012).
Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het rekenprogramma Geomilieu versie 2020.2.

Een overzicht van de ontwikkelde rekenmodellen is opgenomen in bijlage 2.

In verband met de omvang van de in de rekenmodellen opgenomen gegevens is er voor gekozen
om, met uitzondering van de brongegevens voor het lokale wegverkeer, de invoergegevens niet op
te nemen in de bijlage bij deze rapportage. Een uitdraai van de gegevens of een kopie van de
rekenmodellen wordt op verzoek toegestuurd.

3.4. Omgevingskenmerken

De in de computersimulatiemodellen opgenomen omgevingskenmerken zijn van invioed op de
geluidbelastingen die worden berekend op de beoordelings- c.qg. toetspunten. Zo zorgt bebouwing
voor afscherming en reflecties. De in de modellen opgenomen bodemgebieden zijn van belang voor
overdracht van het geluid. Hierbij wordt het geluid boven een ‘zachte’ bodem (onverharde gebieden
zoals groenstroken, tuinen etc.) geabsorbeerd. Dit wordt ook wel bodemdemping genoemd.

De bodemdemping wordt mede beinvioed door het maaiveldverloop. Bij een hooggelegen weg, ten
opzichte van de omgeving, zal de bodemdemping lager zijn dan bij een weg op maaiveld. Het verloop
van het maaiveld is in de modellen opgenomen in de vorm van zogenaamde hoogtelijnen.

De in de computersimulatiemodellen opgenomen omgevingskenmerken bestaan uit:
- Bebouwing;
- Bodemgebieden;
- Hoogtelijnen (verloop maaiveld);
- Schermen.
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Bebouwing

De objecten betreffen de bestaande gebouwen die in het rekenmodel zijn betrokken. De gebouwen
tussen de geluidbronnen en de locatie leiden tot afscherming van het geluid. Gebouwen aan de
overzijde van de weg leiden tot reflectie waardoor de geluidbelasting op de locatie toeneemt. Voor het
invoeren van de gebouwen is gebruikt gemaakt van de gebouwen uit het 3D omgevingsmodel van de
omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid. Deze is ter hoogte van de planlocatie gelipdatet en handmatig
bewerkt en verbeterd.

Bodemgebieden

In het rekenmodel kan worden gekozen om de akoestisch harde of akoestisch zachte gebieden te
modelleren. De akoestisch harde gebieden zoals water, trottoirs, parkeerplaatsen en dergelijke zijn
gemodelleerd.

Schermen
De opgenomen geluidschermen in de rekenmodellen zijn afkomstig van uit het geluidregister spoor en
weg.

Hoogtelijnen

Met behulp van hoogtelijnen kan het verloop van het maaiveld in het rekenmodel worden ingevoerd.
De hoogtelijnen zijn afkomstig uit het 3D omgevingsmodel van de omgevingsdienst Zuid-Holland
Zuid.

Beoordelings- c.q. rekenpunten

In de computersimulatiemodellen zijn beoordelings- c.q. rekenpunten opgenomen. Op deze
punten kan de geluidbelasting worden berekend. De rekenpunten zijn gekozen op 1,5 meter
boven de verdiepingsvloer. Er is uitgegaan van 2 bouwlagen met een hoogte van 4 meter per
laag zodat de beoordelingshoogte uitkomt op 1,5 m voor de 1° en 5,5 m voor de 2¢ bouwlaag.
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4, Berekeningsresultaten

Hierna worden de berekeningsresultaten beschreven. In bijlage 3 zijn de uitgebreide
rekenresultaten per weg en voor de spoorlijn gepresenteerd.

4.1. Resultaten rijkswegen A16 en N3

Op de eerste afbeelding in bijlage 3 is de geluidbelasting van de rijkswegen op het bestaande
gebouw op het adres Rijksstraatweg 131 gepresenteerd. De geluidbelasting bedraagt maximaal 58
dB zonder de reductie ex artikel 110g Wgh. Bij een waarde van 58 dB is deze reductie 2 dB zodat
inclusief de reductie de geluidbelasting 56 dB bedraagt. Dit betekent dat de maximale hogere
waarde van 63 niet wordt overschreden. Maatregelen in de vorm van bijvoorbeeld dove gevels zijn
niet noodzakelijk. De westgevel en een deel van noordgevel (begane grond) ondervindt een
geluidbelasting die lager of gelijk is aan de voorkeursgrenswaarde. Dit betekent dat de woning een
geluidluwe gevel heeft. Voor zover aan één van deze gevels een buitenruimte wordt gerealiseerd is
ook sprake van een geluidluwe buitenruimte.

4.2. Resultaten lokale wegen

Op de tweede en derde afbeelding in bijlage 3 is de geluidbelasting van respectievelijk de
Heliotroopring en de Rijksstraatweg gepresenteerd. De voorkeursgrenswaarde wordt ten aanzien
van beide wegen gerespecteerd. Dit betekent dat het verkeer op deze wegen niet leiden tot een
hogere waarde procedure.

4.3. Resultaten spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe

Op de vierde afbeelding in bijlage 3 is de geluidbelasting van de spoorlijn van Dordrecht naar Lage
Zwaluwe op het bestaande gebouw op het adres Rijksstraatweg 131 gepresenteerd. De
geluidbelasting bedraagt maximaal 56 dB. Hiermee wordt de voorkeursgrenswaarde van 55 dB
overschreden. Dit doet zich alleen voor op het zuidelijke deel van de oostgevel en dan alleen maar
op de 2¢ bouwlaag. Dit betekent dat de voorkeursgrenswaarde met 1 dB wordt overschreden maar
de maximale hogere waarde van 68 niet wordt overschreden. Maatregelen in de vorm van
bijvoorbeeld dove gevels zijn niet noodzakelijk.

44. Hogere waarde

Het verkeer op de Rijksweg A16 en de spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe veroorzaakt een
geluidbelasting die hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. Omdat de ontwikkeling de realisatie
van één woning betreft die op relatief grote afstand van de A16 en de spoorlijn is gelegen moeten
zeer hoge investeringen worden getroffen om de geluidbelasting voor slechts 1 woning te
verminderen. Omdat dit vrijwel zeker op zwaarwegende bezwaren van financiéle aard stuit, is het
effect van geluidreducerende maatregelen niet in beeld gebracht.

Hierbij wordt ten overvioede opgemerkt dat de woning een geluidluwe westgevel heeft en
zodoende voldoet aan de voorwaarden uit het hogere waarden beleid.

In onderstaande tabel 4 worden de vast te stellen hogere waarden vermeld.

Tabel 4. Vast te stellen hogere waarden ‘Functiewijziging Rijksstraatweg 131°.

Bron Aantal Hogere waarden
woningen [dB]

A16/N3" 1 56

Spoorlijn Dordrecht — Lage Zwaluwe 1 56

" De resultaten zijn voor wat betreft de A16/N3 gereduceerd met 2 dB ex artikel 110g Wgh.
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4.5. Cumulatieve geluidbelasting

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde voor weg- en railverkeerslawaai wordt
overschreden. Op grond van de Wgh moet bij de samenloop van verschillende
geluidssoorten door het college de cumulatieve geluidbelasting worden afgewogen.

In hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is de
rekenmethode beschreven voor het bepalen van de cumulatieve geluidbelasting. Allereerst
wordt gesteld dat alleen bronnen in de berekening van de cumulatieve geluidbelasting worden
meegenomen waarbij de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Daarnaast is beschreven
dat de aftrek op grond van artikel 110g Wgh bij wegverkeerslawaai voor het bepalen van de
cumulatieve geluidbelasting niet mag worden toegepast.

De cumulatieve geluidbelasting wordt bepaald door de geluidbelasting van railverkeerslawaai
om te rekenen naar een voor wegverkeerslawaai genormeerde geluidbelasting. De
omrekenformule die eveneens in het eerder genoemde hoofdstuk 2 is opgenomen luidt voor
railverkeerslawaai : L*rl = 0,95 * Lrl - 1,4. Dit betekent voor railverkeerslawaai, uitgaande van de
vast te stellen hogere waarde van 56 dB, een naar wegverkeerslawaai genormeerde
geluidbelasting van 52 dB. Door de cumulatie met het verkeer op de A16/N3 (van 58 dB
zonder aftrek) ontstaat een maximale cumulatieve geluidbelasting van 59 dB.
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5. Conclusie

De gemeente Dordrecht heeft het voornemen om de bestaande school op het adres Rijksstraatweg
131 te wijzigen in een woning. Omdat deze woning is gelegen binnen de zone van de A16/N3, de
Heliotroopring en de spoorlijn van Dordrecht naar Lage Zwaluwe, is akoestisch onderzoek
noodzakelijk vanuit de Wgh. Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is daarnaast
ook de mogelijk geluidhinder van het verkeer op de 30 km wegen beschouwd. Dit betreft het
verkeer op de Rijksstraatweg.

Uit het onderzoek blijkt dat het verkeer op de lokale wegen geen geluidbelasting veroorzaakt hoger
dan de voorkeursgrenswaarde. Het verkeer op de A16/N3 veroorzaakt wel een hogere
geluidbelasting van maximaal 56 dB na aftrek ingevolge artikel 110g Wgh. Het railverkeer
veroorzaakt eveneens een hogere geluidbelasting. Deze bedraagt eveneens maximaal 56 dB.

Voor zowel weg- als railverkeerslawaai wordt de maximale hogere waarde niet overschreden zodat
aanvullende maatregelen in de vorm van bijvoorbeeld dove gevels niet noodzakelijk zijn.

Uit het onderzoek wordt verder geconcludeerd dat voor deze ene woning een onderzoek naar
geluidreducerende maatregelen niet zinvol is. Omdat de woning een geluidluwe gevel (en
buitenruimte) kan hebben wordt voldaan aan deze voorwaarde uit het hogere waarden beleid.

Als laatste wordt gemeld dat de cumulatie van weg- met railverkeerslawaai een maximale
cumulatieve geluidbelasting oplevert van 59 dB. Deze samenloop van geluid moet worden
betrokken bij de onderbouwing voor de hogere waarde procedure.

Omdat een hogere waarde noodzakelijk is moet gelijktijdig met het ontwerpbestemmingsplan een
ontwerpbesiuit tot vaststelling van een hogere waarde worden ter inzage worden gelegd.

Akoestisch onderzoek 'Functiewijziging Rijksstraatweg 131’ te Dordrecht
Zaaknummer: Z-20-383978 Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid 11



Bijlage 1: Verkeersgegevens



Functiewijziging Rijksstraatweg 131; Dordrecht Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

420400
0 : 103 m
schaal = 1: 3386
oN
420000 ‘
419600 [ I I 1 1 1 1 1
103200 103600

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Dordrecht - Rijksstraatweg 131 weg] , Geomilieu V2020.2 Licentiehouder: KuiperCompagnons

Wegnummering



Verkeersgegevens prognosejaar 2030; Akoestische onderzoek functiewijziging Rijksstraatweg 131.

Wegnummer |Naam weg Intensiteit 2030 | Daguur [%] | Licht [%] | Middel [%] | Zwaar [%] | Avonduur [%] | Licht [%] | Middel [%] | Zwaar [%] | Nachtuur [%] | Licht [%] | Middel [%] | Zwaar [%] | Rijsnelheid |Wegdek
1|Heliotroopring 2306 6,69 86,56 10,53 2,91 2,94 89,46 7,92 2,62 0,99 86,70 11,07 2,23 50 Referentiewegdek
2|Rijksstraatweg 938 6,53 96,10 2,82 1,08 3,87 97,91 1,51 0,58 0,76 96,98 2,81 0,21 30 Referentiewegdek




Bijlage 2: Overzicht rekenmodel weg- en railverkeerslawaai
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Overzicht rekenmodel wegverkeerslawaai conform Standaadrekenmethode 2
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Overzicht rekenmodel railverkeerslawaai conform Standaadrekenmethode 2



Bijlage 3: Rekenresultaten weg- en railverkeerslawaai
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Berekeningsresultaten Rijksweg A16 ter plaatse van adres Rijkssstraatweg 131
De resultaten zijn NIET gereduceerd ex artikel 110g Wgh
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Berekeningsresultaten Heliotroopring ter plaatse van adres Rijkssstraatweg 131
De resultaten zijn gereduceerd met 5 dB ex artikel 110g Wgh
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Berekeningsresultaten Rijksstraatweg (30 km) ter plaatse van adres Rijkssstraatweg 131
De resultaten zijn gereduceerd met 5 dB ex artikel 110g Wgh
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Berekeningsresultaten spoorlijn Dordrecht - Breda ter plaatse van adres Rijkssstraatweg 131





