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1 Inleiding 

 

De gemeente Papendrecht is voornemens een nieuw bestemmingsplan op te stellen voor het 

gebied Slobbengors. Het betreffende plangebied omvat de bestaande bedrijfslocatie van Fokker en 

het gebied gelegen tussen het Fokkerterrein en de Beneden-Merwede dat aan de zuidoostzijde 

wordt begrensd door de Slobbengorsweg. 

 

Aan de Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid (hierna OZHZ) is gevraagd een integraal milieuadvies 

op te stellen waarin aandacht wordt besteed aan de aspecten bodem, geluid, luchtkwaliteit en 

externe veiligheid.  

 

Het nieuwe bestemmingsplan Slobbengors is conserverend voor de bestaande functies. 

In het plan wordt de bouw van een nieuw bedrijfsgebonden kantoor van maximaal 6.000 m2 voor 

Fokker voorzien en wordt op het bedrijventerrein aan de noordzijde van het plangebied maximaal 

5.000 m2 aan bedrijfsgebonden kantoorruimte toegestaan. De huidige bedrijfsgebonden kantoren  

komen gedeeltelijk te vervallen, zodat aan de maximaal toegestane oppervlakte voor 

bedrijfsgebonden kantoorruimte zal worden voldaan. Bij het wegvallen van bestaand 

kantooroppervlak zou de hoeveelheid bedrijfsoppervlak kunnen toenemen. In de berekeningen is 

daarom ook rekening gehouden met een toename van (een) bedrijfsoppervlak van maximaal  

3.000 m2. 

 

Totaal staat het bestemmingsplan Slobbengors 11.000 m2 aan bedrijfsgebonden kantoorruimte toe. 

Aangezien er momenteel feitelijk ongeveer 9.888 m2 aan bedrijfsgebonden kantoorruimte in 

gebruik is, zal er maximaal een toename van bedrijfsgebonden kantoorruimte mogelijk zijn van 

1.112 m2. In dit advies zijn de milieugevolgen van een netto toename van 1.112 m2 kantoorruimte 

in beeld gebracht.  

De milieugevolgen voor niet nader bepaalde bedrijfsactiviteiten kunnen vooralsnog niet worden 

ingeschat. Wanneer een uitbreiding van bedrijfsactiviteiten aan de orde is, zullen de milieugevolgen 

daarvan worden getoetst, en eventueel begrensd, in het kader van de milieuvergunning. Wel is in 

de berekeningen rekening gehouden met een te verwachten verkeerstoename die samenhangt 

met de mogelijke uitbreiding van (een) bedrijfsoppervlak.     

 

De toename van de bedrijfsgebonden kantoorruimte en de mogelijke uitbreiding van 

bedrijfsoppervlak leidt naar verwachting tot de generatie van extra verkeer.  

Voor de berekeningen van de gevolgen die het extra verkeer met zich meebrengt voor de 

geluidbelasting en de luchtkwaliteit, is uitgegaan van kentallen die gehanteerd worden voor verkeer 

in een sterk stedelijk milieu en centrumschil.  

Het betreft de volgende verkeersgeneratie, tezamen 212 motorvoertuigen per gemiddelde 

werkdag: 

 

1.112 m2 kantoor zonder baliefunctie:   91 motorvoertuigen per gemiddelde weekdag 

3.000 m2 bedrijfsgebouw (loods, opslag): 121 motorvoertuigen per gemiddelde weekdag 

 

Per milieuthema is de actuele situatie en de daarin voorgenomen ontwikkeling getoetst aan de 

relevante regelgeving. De resultaten zijn in de navolgende hoofdstukken per thema beschreven.  
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1.1 Plangebied 

In de onderstaande figuur is de ligging van het plangebied globaal weergegeven met daarin 

linksboven de locatie waar het nieuw te bouwen kantoor is geprojecteerd.  

 

Figuur 1.1: plangebied 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.2 Milieuzonering 

De bestaande kantorenlocatie, gelegen binnen de inrichting van Fokker, krijgt vooralsnog een 

bestemming bedrijventerrein zonder de aanduiding kantoor zoals dit ook voor overige gronden van 

het bedrijf is bepaald. Omdat in de toekomst mogelijk te ontwikkelen bedrijfsmatige activiteiten op 

deze locatie gevolgen kunnen hebben voor de milieubelasting in het gebied is het aan te bevelen 

categorieën van activiteiten uit te sluiten die een (te) hoge milieubelasting kunnen veroorzaken of 

die een aanzienlijke verkeersaantrekkende werking hebben. 

 

In de VNG-uitgave “Bedrijven en Milieuzonering” worden voor de verschillende milieucategorieën 

richtafstanden gegeven tot gevoelige bestemmingen. Daarbij is onderscheid gemaakt in gevoelige 

bestemmingen die aan te duiden zijn als ‘rustige woonwijk’ of als ‘gemengd gebied’.  

 

De in dit kader te beschouwen woonbebouwing direct ten oosten en zuidoosten van het plangebied 

Slobbengors is aan te duiden als ‘rustige woonwijk’. Gelet op de afstand van de bestaande 

kantorenlocatie tot de meest nabij gelegen woningen (70 meter) en de richtafstanden volgens de 

VNG-uitgave, is voor deze locatie maximaal milieucategorie 3.1 toelaatbaar.  

Een aandachtspunt bij het ontwikkelen van activiteiten op deze locatie is de verkeersaantrekkende 

werking. Een substantiële toename van de verkeersaantrekkende werking ten opzichte van de 

huidige verkeersaantrekkende werking is niet wenselijk.  
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Overigens zullen, indien aan de orde, deze nieuw te ontwikkelen activiteiten moeten worden 

getoetst op haalbaarheid en toelaatbaarheid in het kader van de Wabo en de Wet milieubeheer. 

 

Aanbevolen wordt om in het bestemmingsplan op te nemen dat bij ontwikkeling van 

bedrijfsactiviteiten op de voormalige kantorenlocatie uitsluitend activiteiten zijn toegestaan tot en 

met milieucategorie 3.1. 

 

2 Geluid 

2.1 Inleiding 

Het akoestisch onderzoek richt zich op de gevolgen die de voorgenomen ontwikkeling heeft op de 

geluidbelasting ter plaatse van woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen in het 

plangebied. De daarvoor relevante bron is wegverkeerslawaai. Spoorweglawaai is niet van 

invloed binnen het plangebied. Ook industrielawaai afkomstig van de bedrijfslocatie Fokker,  

is niet relevant voor de voorgenomen ontwikkeling en blijft buiten beschouwing.  

 

Nieuw kantoor 

Bepalend voor de geluidbelasting als gevolg van het nieuwe kantoor is het wegverkeer dat verband 

houdt met het gewijzigde kantooroppervlak. De netto toename van het kantooroppervlak is 1.112 m2. 

 

Locatie bestaand kantoor 

De bestaande kantorenlocatie, gelegen binnen de inrichting van Fokker, krijgt vooralsnog een 

bestemming bedrijventerrein zonder de aanduiding kantoor zoals dit ook voor overige gronden van 

het bedrijf is bepaald. Omdat in de toekomst mogelijk te ontwikkelen bedrijfsmatige activiteiten op 

deze locatie gevolgen kunnen hebben voor de geluidsbelasting in het gebied, casu quo de nabij 

gelegen woningen, is de aanbeveling om milieucategorieën van activiteiten uit te sluiten die een 

(te) hoge geluidbelasting kunnen veroorzaken of die een aanzienlijke verkeersaantrekkende 

werking hebben. Het uitgangspunt daarbij is dat de geluidbelasting als gevolg van deze activiteiten 

niet significant toeneemt ten opzichte van de nu heersende situatie.  

 

De geluidbelasting die wordt veroorzaakt door de huidige bedrijfsactiviteiten van Fokker is 

vastgelegd in de milieuvergunning en blijft in dit onderzoek buiten beschouwing.    

2.2 Wettelijk kader 

De grenswaarden met betrekking tot de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting vanwege  

industrie-, spoorweg- en wegverkeerslawaai zijn opgenomen in de Wet geluidhinder (verder Wgh 

genoemd) en het daarbij behorende Besluit geluidhinder. 

 

De Wgh is alleen van toepassing binnen een conform deze wet en de Wet milieubeheer geldende 

geluidszones. Voor de zones van de rijksinfrastructuur (rijkswegen en spoorwegen) geldt dat deze 

sinds 1 juli 2012 onder de werking van de Wet milieubeheer vallen.  

 

De grenswaarden (de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting en de maximale hogere waarde)  

uit de Wgh zijn van toepassing op de geluidsbelasting op de gevels van woningen,  

andere geluidsgevoelige gebouwen (onder andere scholen, ziekenhuizen, verpleeghuizen en 

andere gezondheidszorggebouwen) en geluidsgevoelige terreinen (woonwagenstandplaats en 

terrein behorende bij een ander gezondheidszorggebouw). 
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2.2.1 Wegverkeerslawaai 

Algemeen 

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn opgenomen in hoofdstuk VI  

“Zones langs wegen” van de Wgh. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de in de  

Wet geluidhinder of Wet milieubeheer vastgestelde geluidszone van een weg. De breedte van de 

geluidszone van een weg is geregeld in afdeling 1 “Omvang geluidszones” (artikel 74 en 75 Wgh) 

van het genoemd hoofdstuk. De Wgh maakt onderscheid tussen “bestaande situaties”,  

“nieuwe situaties” en “reconstructies”.  

 

Breedte geluidszones 

Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidszone, met uitzondering van de 

volgende wegen: 

 Wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied. 

 Wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 kilometer per uur geldt. 

 

Wegen met maximum snelheid van 30 kilometer per uur  

Bij wegen met een maximum snelheid van 30 kilometer per uur is de Wgh niet van toepassing.  

Dit betekent dat toetsing aan de normen uit de Wgh en het zo nodig aanvragen van een hogere 

waarde niet vereist zijn. Op basis van jurisprudentie van de afdeling Bestuursrechtspraak van de 

Raad van State dient voor die situaties in het kader van een goede ruimtelijke ordening de 

aanvaardbaarheid van het akoestisch klimaat in de toelichting van het plan te worden onderbouwd. 

 

Aftrek voor het in de toekomst stiller worden van wegverkeer 

Op grond van artikel 110g van de Wgh mogen de berekende geluidsbelastingen vanwege 

wegverkeerslawaai gecorrigeerd (verminderd) worden met 5 dB voor wegen met een 

maximumsnelheid < 70 kilometer per uur. Deze correctie is ingevoerd vanwege de verwachting dat 

het wegverkeer in de toekomst stiller zal worden door technische ontwikkelingen en aanscherping 

van de typekeuringseisen voor motorvoertuigen.  

2.3 Relevant beoordelingskader en uitgangspunten   

 

2.3.1 Hogere waardenbeleid 

Naast het wettelijk kader op grond van de Wet geluidhinder is ook het hogere waardenbeleid van 

de gemeente Papendrecht relevant in een volledige beoordeling en toetsing van de gevolgen voor 

de geluidbelasting door de voorgenomen ontwikkelingen.  

 

In het hogere waardenbeleid van Papendrecht is vastgelegd dat 30 kilometer per uur wegen op 

dezelfde wijze beoordeeld moeten worden als wegen die onderzoeksplichtig zijn op grond van de 

Wgh. Volgens artikel 74 van de Wgh hebben 30 kilometer per uur wegen geen geluidszone en is 

het zo nodig vaststellen van hogere waarden niet vereist.  

 

In het licht van de voorgenomen ontwikkeling zijn in het geluidonderzoek de volgende wegen 

relevant. De Industrieweg, de Havenstraat, het Westeind en de Eilandstraat. De snelheid op deze 

wegen is gelimiteerd op 30 kilometer per uur, behoudens op het gedeelte van de Industrieweg ter 

hoogte van het nieuw te bouwen kantoor. Daar is de maximumsnelheid 50 kilometer per uur.  
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Op grond van het hogere waardenbeleid dient beoordeling van de bovengenoemde 30 kilometer 

per uur wegen plaats te vinden op dezelfde wijze als voor onderzoeksplichtige wegen.  

 

Toetsing aan de normen uit de Wgh en het aanvragen van hogere waarden is formeel niet vereist. 

De beoordeling is gericht op het vaststellen en onderbouwen van de aanvaardbaarheid van het 

akoestisch klimaat in het kader van een goede ruimtelijke ordening. 

 

Voor de Industrieweg ter plaatse van het nieuwe kantoor geldt een maximumsnelheid van  

50 kilometer per uur waarvoor op grond van de Wgh een wettelijke onderzoeksplicht geldt. 

Kantoren worden echter niet aangemerkt als een geluidgevoelige bestemming. Ook in dit geval is 

toetsing aan de wettelijke grenswaarden niet vereist.  

 

In de beoordeling van de te verwachten geluidbelasting zijn de volgende (wettelijke) 

uitgangspunten gehanteerd.  

 

2.3.2 Breedte geluidszones 

De te beschouwen ontwikkellocatie ligt binnen de bebouwde kom, ter vaststelling van de van 

toepassing zijnde (wettelijke) geluidszone aan te merken als stedelijk gebied. Voor de beoordeling 

is uitgegaan van een geluidzone van 200 meter voor wegen met 1 of 2 rijstroken. (De breedte van 

de geluidszone wordt gemeten aan weerszijden van de weg vanaf de buitenste begrenzing van de 

buitenste rijstrook). 

 

2.3.3 Voorkeurgrenswaarde als indicatieve toetsingswaarde 

In de beoordeling van de verwachte geluidbelasting ter plaatse van woningen gelegen binnen de 

geluidszones van de bovengenoemde wegen, en de geluidbelasting ter plaatse van het nieuwe 

kantoor, is de grenswaarde voor nieuwe woningen uit de Wgh van 48 dB als indicatieve 

toetsingswaarde gebruikt.   

 

2.3.4  Beoordeling uitgaande van reconstructie in de zin van de Wgh 

Het profiel van de Industrieweg zal met het rechttrekken van de flauwe bochten enigszins wijzigen. 

Omdat dit het 30 kilometer per uur traject betreft is er formeel geen sprake van een reconstructie in 

de zin van de Wgh.  

 

Conform artikel 1 van de Wgh wordt onder een reconstructie van een weg verstaan: 

één of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg waarvan blijkt dat de berekende 

geluidsbelasting vanwege de weg, zonder het treffen van maatregelen, ten opzichte van de ten 

hoogste toelaatbare geluidsbelasting met 2 dB of meer wordt verhoogd. 

 

Omdat er wel sprake zal zijn van een toename van het verkeer door de bouw van het nieuwe 

kantoor en het ontstaan van nieuwe ruimte voor bedrijfsactiviteiten op het terrein van Fokker, is het 

wenselijk te bepalen of deze verkeerstoename leidt tot een relevante toename van de 

geluidbelasting op de bestaande woningen.  

Hoewel er formeel geen sprake is van een reconstructie in de zin van de Wgh, is de definitie van 

een reconstructie, waarin een toename van 2 dB of meer bepalend is, een geschikt uitgangspunt 

om een goede indicatie te krijgen van de relevantie van de toename van de geluidbelasting.  

Dit uitgangspunt is gehanteerd in de beoordeling van de geluidbelasting op de woningen 

veroorzaakt door de noordelijke ontsluitingsroute.  
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De toename van het verkeer op de zuidelijke aan- en afrijdroute wordt met name bepaald door de 

voorgenomen ontwikkeling van het Merwehoofd, grenzend aan de zuidoostzijde van het 

plangebied Slobbengors. De bijdrage als gevolg van de bouw van het nieuwe kantoor van Fokker 

is daarin relatief gering. 

 

2.3.5 Aftrek voor het in de toekomst stiller worden van wegverkeer 

Op de in het plangebied gelegen wegen is de maximumsnelheid in alle gevallen lager dan  

70 kilometer per uur. Op grond van artikel 110g van de Wgh mogen de berekende 

geluidsbelastingen vanwege wegverkeerslawaai gecorrigeerd (verminderd) worden met 5 dB voor 

de wegen < 70 kilometer per uur.  

Deze correctie is ingevoerd vanwege de verwachting dat het wegverkeer in de toekomst stiller zal 

worden door technische ontwikkelingen en aanscherping van de typekeuringseisen voor 

motorvoertuigen.  

 

2.3.6 Binnenwaarden 

Als op grond van de Wgh en het Besluit geluidhinder door burgemeester en wethouders hogere 

waarden worden vastgesteld, is het van belang om de te realiseren geluidwering van de gevel te 

controleren. De karakteristieke geluidwering moet daarbij bij industrielawaai ten minste gelijk zijn 

aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die constructie en 35 dB(A). Bij wegverkeerslawaai 

moet de karakteristieke geluidwering daarbij ten minste gelijk zijn aan het verschil tussen de 

geluidsbelasting van die constructie en 33 dB. De genoemde geluidsbelasting betreft een 

cumulatieve geluidsbelasting van alle wegen samen zonder de reductie overeenkomstig artikel 

110g van de Wgh. 

2.4 Uitgangspunten voor berekening  

Berekeningen zijn uitgevoerd ter vaststelling van de geluidbelasting van het nieuwe kantoor.  

Ook is de actuele geluidbelasting ter plaatse van de bestaande woningen gelegen langs de 

ontsluitingswegen bepaald.  

 

2.4.1 Rekenmethode en rekenmodel 

De gevolgde rekenmethode voor het bepalen van de geluidsbelasting ten gevolge van 

wegverkeerslawaai is conform de Standaardrekenmethode II van het Reken- en meetvoorschrift 

geluidhinder 2012. Met deze rekenmethode wordt voldaan aan de artikelen 110d, 110e, 110f, 

eerste en tweede lid, 110g en artikel 110h van de Wgh.  

Voor de berekening is gebruik gemaakt van het door DGMR Raadgevend Ingenieurs B.V. 

ontwikkelde computerprogramma “Geomilieu versie V 2.62.  

 

Bij het opstellen van het rekenmodel is gebruik gemaakt van de Grootschalige Basiskaart 

Nederland (GBKN), het 3D-omgevingsmodel van OZHZ. Het rekenmodel is ingevoerd op basis van 

het Rijksdriehoekscoördinatenstelsel. Het voor dit onderzoek gebruikte computermodel (alsmede 

alle invoergegevens) is op te vragen bij OZHZ. 

 

 

 

 

 

 

 



 

 Zaaknummer: 0114938 Integraal milieuadvies Bestemmingsplan Slobbengors te Papendrecht 

 Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid                                                                                                                  Pagina 7 van 22 

 

2.4.2 Gegevens wegverkeer 

In het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is aangegeven aan welke eisen de in een akoestisch 

onderzoek te gebruiken verkeersgegevens moeten voldoen. 

 

Bij de verkeersgegevens voor wegverkeerslawaai wordt onderscheid gemaakt in de volgende 

parameters: 

 De maatgevende verkeersintensiteit en de verkeerssamenstelling. 

 De wegdektypering. 

 De verkeerssnelheid. 

 

Onder de maatgevende verkeersintensiteit wordt verstaan: de verkeersintensiteit, zoals die, in het 

voor de geluidsbelasting bepalende jaar, gemiddeld over een representatief tijdvak, optreedt.  

De verkeersintensiteit wordt in het Reken en meetvoorschrift geluidhinder 2012 gedefinieerd als: 

het aantal motorvoertuigen van een categorie motorvoertuigen dat jaarlijks per uur, gemiddeld over 

een etmaalperiode, een waarneempunt passeert. De verkeerssamenstelling betreft de verdeling 

van het verkeer over lichte- (LV), middelzware- (MV) en zware (ZV) motorvoertuigen.  

Deze categorieën zijn gedefinieerd in Bijlage III van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 

2012. De maatgevende verkeersintensiteit wordt voor het berekenen van de geluidsbelasting 

verdeeld over de dag-, avond- en nachtperiode (dagperiode: 07.00 tot 19.00 uur; avondperiode: 

19.00 tot 23.00 uur; nachtperiode 23.00 tot 07.00 uur). 

 

Voor de verkeerssnelheid is uitgegaan van de representatief te achten gemiddelde snelheid per 

categorie motorvoertuigen. Bij de berekeningen wordt uitgegaan van een gemiddelde 

weekdagsituatie. 

 

Extra verkeer als gevolge van het plan 

Gegevens over extra verkeer als gevolg van het plan zijn verstrekt door de gemeente Papendrecht. 

Voor het schatten van het aantal verkeersbewegingen is gebruik gemaakt van CROW- publicatie 

317, online versie juni 2015 (rekentool verkeersgeneratie). Daarbij is uitgegaan van een sterk 

stedelijk milieu en centrumschil.  

 

Op basis van de kentallen in CROW- publicatie 317 is sprake van de volgende verkeersgeneratie:  

 

1.112 m2 kantoor zonder baliefunctie:   91 motorvoertuigen per gemiddelde weekdag 

3.000 m2 bedrijfsgebouw (loods, opslag):  121 voertuigen per gemiddelde weekdag 

 

Het plan genereert naar verwachting een toename van 212 mvt/etmaal (weekdaggemiddelde). 

Conform de opgave van de gemeente Papendrecht is een vrachtwagenpercentage van 2% 

aangehouden. 

2.5 Resultaten  

 

2.5.1 Berekening toename geluidbelasting op bestaande woningen 

De berekeningen zijn uitgevoerd om vast te stellen of de toename van het wegverkeer leidt tot een 

substantiële toename van de geluidbelasting. In de berekeningen is uitgegaan van een evenredige 

verdeling (50/50) van verkeer over de noordelijke en zuidelijke ontsluitingsroute.  

De berekeningsresultaten zijn opgenomen in bijlage G1. 
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Tabel 2.2 Samengevatte berekeningsresultaten toename wegverkeer  

 Maximale toename 

exclusief 

planontwikkeling 

Fokker 

Maximale toename 

inclusief 

planontwikkeling 

Fokker 

   

Ontsluitingsweg zuidroute 3,7 dB 3,9 dB 

Ontsluitingsweg noordroute 1,2 dB 1,5 dB 

 

Indien alle voorziene ontwikkelingen binnen, én in de omgeving van het plangebied worden 

meegerekend, zal de geluidbelasting op de woningen gelegen langs de zuidelijke ontsluitingsweg 

(Havenstraat) met maximaal 3,9 dB toenemen. Deze toename moet echter in hoofdzaak worden 

toegeschreven aan de voorgenomen ontwikkeling van het Merwehoofd, gelegen buiten het 

plangebied, en de autonome groei van het wegverkeer die ook zonder ontwikkelingen, binnen het 

plangebied, voorzien is. De bijdrage van de beoogde planontwikkeling Fokker is relatief beperkt en 

behoeft geen nadere beschouwing. 

  

Voor de noordelijke ontsluitingsroute (Westeind) zal als gevolg van de toename van het 

wegverkeer de geluidbelasting met maximaal 1,5 dB toenemen. Deze toename wordt in hoofdzaak 

veroorzaakt door de autonome groei van het wegverkeer die ook zonder ontwikkelingen in het 

plangebied voorzien is. De bijdrage van het Merwehoofd is hier gering. Ook de bijdrage van de 

planontwikkeling Fokker is relatief beperkt.   

 

Volgens de Wgh is sprake van een relevante toename wanneer de geluidbelasting met 1,5 dB 

(afgerond 2 dB) toeneemt. Ter plaatse van toetspunt Bw_02 gelegen op de westgevel van het 

appartementencomplex Tricht Staete langs het Westeind, wordt een toename van 1,5 dB berekend. 

Zie voor de ligging van het toetspunt het kaartje in bijlage G3.   

De totaal te ondervinden geluidbelasting op dit toetspunt wordt echter berekend op 44 dB.  

Deze waarde ligt ruim onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB Lden. Volgens de Wgh is er bij 

een geluidbelasting onder de voorkeursgrenswaarde geen sprake van een relevante 

geluidbelasting.  

 

De toename van het aantal verkeersbewegingen als gevolg van de planontwikkeling Fokker heeft 

geen onevenredige gevolgen voor de geluidbelasting op de woningen langs de noordelijke 

ontsluitingsroute, waaronder het appartementencomplex Tricht Staete. 

 

2.5.2 Berekening geluidbelasting op nieuw kantoorpand 

De berekeningen zijn uitgevoerd om vast te stellen hoe hoog de geluidbelasting als gevolg van het 

verkeer zal zijn op de gevels van het nieuwe kantoorpand. De volledige rekenresultaten zijn 

opgenomen in bijlage G2. 

 

De maximaal berekende geluidbelasting is 46 dB (inclusief correctie) en 51 dB (exclusief correctie). 

De laatstgenoemde waarde is relevant voor het zo nodig berekenen van geluidwering van de gevel 

op basis van het gewenste binnen niveau.   

 

De berekende geluidbelasting ligt onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Formele toetsing 

aan deze waarde is evenwel niet vereist. Indicatief is hiermee vastgesteld dat de geluidbelasting 

als gevolg van het verkeer ter plaatse van het nieuwe kantoor geen belemmering vormt vanuit het 

oogpunt van een goede ruimtelijke ordening. 
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2.6 Conclusie 

In het geluidonderzoek is de geluidbelasting berekend die het gevolg is van het verplaatsen van de 

kantoorfunctie van Fokker naar een nieuw te bouwen kantoor aan de overzijde van de bestaande 

bedrijfslocatie van Fokker. Ook is rekening gehouden met eventueel te ontwikkelen 

bedrijfsactiviteiten op de bestaande kantorenlocatie.  

 

De berekeningsresultaten zijn indicatief getoetst aan daarvoor relevante grenswaarden in de  

Wet geluidhinder. De resultaten en conclusies kunnen als volgt worden samengevat. 

 De toename van het wegverkeer op de noordelijke ontsluitingsweg wordt in hoofdzaak bepaald 

door de autonome ontwikkeling binnen het plangebied. De bijdrage aan de geluidbelasting 

veroorzaakt door de planontwikkeling is relatief gering en is niet relevant in de totale 

geluidbelasting op de woningen aan het Westeind.  

 De toename van de geluidbelasting met maximaal 1,5 dB plaatselijk langs de noordelijke 

ontsluitingsweg is weliswaar relevant. Anderzijds ligt de geluidbelasting ruim onder de 

voorkeursgrenswaarde en wordt daarmee volgens de Wet geluidhinder niet als relevant 

beschouwd.  

 De toename van het wegverkeer op de zuidelijke ontsluitingsweg wordt met name veroorzaakt 

door de ontwikkeling van het Merwehoofd, gelegen buiten het plangebied. Het extra verkeer dat 

gegenereerd wordt door de planontwikkeling is relatief gering en niet relevant in de totale 

geluidbelasting op de hier gelegen woningen.  

 De maximaal berekende geluidbelasting van het nieuwe kantoor is 46 dB en ligt onder de 

voorkeursgrenswaarde en is daarmee niet relevant op grond van de Wet geluidhinder.  

 

De geluidbelasting vormt geen belemmering voor realisatie van de planontwikkeling. 
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3. Luchtkwaliteit 

3.1 Inleiding 

In het kader van een bestemmingsplanprocedure is het noodzakelijk om de gevolgen voor de 

luchtkwaliteit van voorgenomen ontwikkelingen in beeld te brengen en vast te stellen of het aspect 

luchtkwaliteit een mogelijke belemmering vormt in de vaststelling van het plan.   

 

In dit onderzoek zijn de gevolgen van de ontwikkeling van de nieuwe kantoorlocatie onderzocht op 

effecten op de luchtkwaliteit. Onderzocht is of de voorgenomen ontwikkeling ‘niet in betekenende 

mate’ (NIBM) bijdraagt aan de luchtkwaliteit. 

3.2 Wettelijk kader 

In de Wet luchtkwaliteit zijn normen opgenomen voor de stoffen zwaveldioxide, stikstofdioxide, 

zwevende deeltjes (fijn stof, PM10, PM2,5), lood, koolmonoxide, benzeen, ozon, arseen, cadmium, 

nikkel en Benzo(a)pyreen (BaP). De grenswaarden staan beschreven in bijlage 2 van de  

Wet milieubeheer.  

 

Volgens de Wet milieubeheer (luchtkwaliteitseisen) kan een ruimtelijke ontwikkeling doorgang 

vinden als er sprake is van één van onderstaande gronden (artikel 5.16 Wm): 

 De activiteit leidt niet tot het overschrijden van de in de wet genoemde grenswaarden. 

 De luchtkwaliteit verbetert per saldo als gevolg van de activiteit of blijft ten minste gelijk.  

 De activiteit draagt niet in betekenende mate bij aan de concentratie van een stof waarvoor in de 

wet grenswaarden zijn opgenomen. 

 De ontwikkeling is opgenomen in een vastgesteld programma, zoals het Nationaal 

Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL).  

 

Voor projecten die 'niet in betekenende mate' (NIBM) bijdragen aan de luchtverontreinigingen,  

Is het noodzakelijk afzonderlijk getoetst te worden aan de wettelijke luchtkwaliteitsnormen.  

Hiervoor wordt een grens gehanteerd van 3% van de jaargemiddeldegrenswaarde voor 

stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10). Dit betekent dat voor NO2 en PM10 projectbijdragen zijn 

toegestaan van maximaal 1,2 µg/m³. Als van een project aannemelijk is gemaakt dat het niet meer 

dan 1,2 µg/m³ aan de jaargemiddeldeconcentraties NO2 en PM10 bijdraagt, is het 'NIBM' en 

vrijgesteld van toetsing aan de grenswaarden voor luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht 

uit de Wet milieubeheer.  
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3.3 Uitgangspunten  

Rekenmethode 

De bijdrage van de voorgenomen ontwikkeling is bepaald met behulp van de NIBM-tool1 (versie 

maart 2015). Bij het opstellen van de NIBM-rekentool is uitgegaan van een worstcase situatie.  

Bij de berekening van de concentratietoename zijn de kenmerken van het verkeer, de straat en de 

omgeving zo gekozen dat een situatie ontstaat met een maximale luchtverontreiniging. De tool 

werkt met rekenregels die in lijn zijn met Standaardrekenmethode 1 (SRM1) uit de Regeling 

beoordeling luchtkwaliteit 2007. De tool kan daarmee worden ingezet voor alle situaties waarvoor 

SRM1 van toepassing is. De tool kan worden toegepast in de verkenningsfase van een plan,  

maar ook in de fase waarin een (ontwerp)besluit moet worden genomen.  

 

Extra verkeer als gevolge van het plan 

Gegevens over extra verkeer als gevolg van het plan zijn verstrekt door de gemeente Papendrecht. 

Voor het schatten van het aantal verkeersbewegingen is gebruik gemaakt van CROW- publicatie 

317, online versie juni 2015 (rekentool verkeersgeneratie). Daarbij is uitgegaan van een sterk 

stedelijk milieu en centrumschil.  

 

Op basis van de kentallen in CROW- publicatie 317 is sprake van de volgende verkeersgeneratie:  

 

1.100 m2 kantoor zonder baliefunctie:   91 motorvoertuigen per gemiddelde weekdag 

3.000 m2 bedrijfsgebouw (loods, opslag):  121 voertuigen per gemiddelde weekdag 

 

Het plan genereert naar verwachting een toename van 212 mvt/etmaal (weekdaggemiddelde). 

Conform de opgave van de gemeente Papendrecht is een vrachtwagenpercentage van 2% 

aangehouden. 

3.4 Resultaten 

 

Hieronder de berekeningsresultaten met de NIBM-tool. 

      

Worst-case berekening voor de bijdrage van het extra verkeer als gevolg van een 
plan op de luchtkwaliteit 

      

Extra verkeer als gevolg van het plan   

  
Extra voertuigbewegingen 

(weekdaggemiddelde) 
212 

  Aandeel vrachtverkeer 2,0% 

Maximale bijdrage extra 
verkeer 

NO2 in μg/m3 0,26 

  PM10 in μg/m3 0,04 

Grens voor "Niet In Betekenende Mate" in μg/m3 1,2 

Conclusie 

De bijdrage van het extra verkeer is niet in betekenende mate; 

geen nader onderzoek nodig 

 

 

                                                           

1 Dit rekenmodel is gepubliceerd op InfoMil, door het Ministerie van Infrastructuur en Milieu.  
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Uit de berekening met de NIBM-tool blijkt dat de planbijdrage van de gehele ontwikkeling ‘niet in 

betekenende mate’ (NIBM) zal bijdragen aan de verslechtering van de luchtkwaliteit. In dit geval 

staat de Wet milieubeheer (luchtkwaliteitseisen) de planontwikkeling niet in de weg.  

 

Goede ruimtelijke ordening 

Vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke ordening is beoordeeld of ter plaatse van het 

plangebied, mogelijk hogere concentraties luchtverontreinigende stoffen voorkomen. Hiervoor is 

gebruik gemaakt van de gegevens uit de NSL-monitoringstool 2014. Uit deze gegevens blijkt dat in 

2015 de (jaargemiddelde)concentratie PM10 maximaal 23,6 µg/m³ bedraagt en NO2 maximaal  

24,9 µg/m³. Dit is ruim lager dan de gestelde grenswaarde van 40 μg/m³ voor beide stoffen. Uit het 

oogpunt van een goede ruimtelijke ordening zijn er geen belemmeringen voor de realisatie van het 

plan.  

3.5 Conclusie  

De bijdrage van de voorgenomen ontwikkeling in het bestemmingsplan Slobbengors is NIBM.  

Uit het NSL blijkt dat in 2015 nergens in en rondom het plangebied de gestelde 

jaargemiddeldegrenswaarden voor de stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) worden 

overschreden. De concentraties voor beide stoffen liggen ver onder de gestelde normen. Ook de 

etmaalgemiddelde norm voor fijn stof wordt niet overschreden. De verwachting is dat de 

concentraties van de stoffen NO2 en PM10  in de toekomst zullen afnemen.  

 

Zowel vanuit de Wet milieubeheer (luchtkwaliteitseisen) als vanuit een goede ruimtelijke ordening 

vormt de luchtkwaliteit geen belemmering voor de realisatie van de voorgenomen ontwikkeling in 

het bestemmingsplan Slobbengors.  

 

 

4 Externe veiligheid 

4.1 Inleiding 

Het externe veiligheidsonderzoek richt zich op risico’s die het gevolg zijn van het vervoer en het 

gebruik van gevaarlijke stoffen in het plangebied Slobbengors en in de directe omgeving daarvan.  

4.2 Wettelijk kader 

In bijlage EV1 wordt het voor dit advies relevante landelijke wet- en regelgeving en beleid 

toegelicht. In de navolgende paragrafen volgt een korte samenvatting van de belangrijkste pijlers 

van het EV-beleid. Het doel van het externe veiligheidsbeleid is het waarborgen van een voor 

burgers acceptabel veiligheidsniveau.   

 

4.2.1  Risiconormering 

Het externe veiligheidsbeleid richt zich op de risico’s van het vervoer en gebruik van gevaarlijke 

stoffen. Het risico wordt hierbij bepaald door de kans op en het effect van een incident met 

gevaarlijke stoffen.  

 

Bij het hanteerbaar maken en beheersen van risico’s staan twee begrippen centraal, te weten het 

zogenaamde plaatsgebonden risico (PR) en het Groepsrisico (GR). 
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Het PR schetst de kans dat een enkele onbeschermde persoon komt te overlijden als gevolg van 

een incident met gevaarlijke stoffen. Voor deze kans worden grens- en richtwaarden toegepast 

waarbij een grenswaarde een harde norm is die niet overschreden mag worden. Dit is voor nieuwe 

situaties de zogenaamde PR 10-6 contour waarbinnen geen kwetsbare objecten, zoals woningen 

en bij voorkeur ook geen beperkt kwetsbare objecten, zoals kleine kantoren, aanwezig mogen zijn.  

 

Het GR schetst de kans dat een groep van 10, 100, 1000 enzovoort personen komt te overlijden 

als gevolg van een incident met gevaarlijke stoffen.  

Het GR wordt berekend binnen het invloedsgebied dat ligt tussen de risicobron en de lijn waar 1% 

sterfte optreedt. Bij de beoordeling van een berekend GR en de vraag of deze acceptabel is,  

wordt de zogenaamde oriënterende waarde gehanteerd als ijk- en afweegpunt.   

Een geaccepteerde toename of overschrijding van de oriënterende waarde als gevolg van een 

omgevingsplan dient in het betreffende plan verantwoord te worden.  

 

4.2.2  Verantwoording groepsrisico 

In de verantwoording van het groepsrisico dienen de volgende externe veiligheidsaspecten aan de 

orde te komen:  

 Het aantal personen in het invloedsgebied. 

 De omvang van het groepsrisico. 

 De mogelijkheden tot risicovermindering. 

 De alternatieven. 

 De mogelijkheden om de omvang van de ramp te beperken. 

 De mogelijkheden tot zelfredzaamheid. 

 

Hierbij wordt verder binnen het gebied van 100% sterfte (100% letaalgrens risicobron) extra 

aandacht aan de bescherming van groepen verminderd zelfredzame personen geschonken.  

 

Naast het belang van de externe veiligheid spelen bij deze verantwoording ook ruimtelijke, 

maatschappelijke en economische belangen een rol.  

 

Daarbij wordt niet alleen ingezet op het binnen acceptabele grenzen houden van risico’s maar ook 

het (proactief) voorkomen van het ontstaan van onacceptabele risico’s. Omgevingsplannen kunnen 

hieraan bijdragen door risicovolle functies en –activiteiten, waar mogelijk, ruimtelijk te scheiden van 

kwetsbare functies en bevolkingsconcentraties.   

 

Tot slot wordt binnen het externe veiligheidsbeleid aandacht besteed aan het beperken van de 

gevolgen van een incident met gevaarlijke stoffen, mocht dit toch optreden. Dit door bij  

bedrijfs-, vervoers- of omgevingsplannen (proportioneel) aandacht te besteden aan  

bron-, bouwkundige- en bestrijdingsmaatregelen en aan zelfredzaamheid in relatie tot de omvang 

van het groepsrisico.  

 

Bij de uitvoering van dit onderzoek is getoetst aan het huidige landelijke beleid en wordt 

geanticipeerd op zich concreet aandienend landelijk beleid. Toetsing aan gemeentelijk beleid is niet 

aan de orde, aangezien de beleidsvisie van de gemeente Papendrecht nog in voorbereiding is.  

Wel is rekening gehouden met beleid in de Provinciale Structuurvisie met name ten aanzien van de 

veiligheid voor grote groepen mensen. 
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4.3 Onderzoeksuitgangspunten 

 

4.3.1 Referenties 

Ten behoeve van het onderzoek is, naast genoemde plangegevens, gebruik gemaakt van de 

volgende informatie:  

 Register Risicosituaties Gevaarlijke Stoffen (RRGS). 

 Dossiers omgevingsvergunning risicorelevante inrichtingen. 

 Provinciale Risicokaart. 

 Dossierinformatie Fokker Aerostructures BV. 

 

4.3.2 Rekenregels en -protocollen externe veiligheid 

De bij dit onderzoek betrokken risicoanalyse(s) zijn uitgevoerd overeenkomstig de thans geldende 

rekenregels en –protocollen. De rekenregels en –protocollen zijn vermeld in bijlage 1. 

 

4.3.3 Beschouwde omgevingspopulatie 

Voor de bij de vaststelling van externe veiligheidsrisico’s te betrekken omgevingspopulatie is 

gebruik gemaakt van de volgende gegevensbronnen: 

 Door Papendrecht verstrekte gegevens betreffende te beschouwen planontwikkelingen en hierbij 

behorende populatie. 

 Het landelijke populatiebestand groepsrisico. 

 De kengetallen uit PGS1 en uit de handreiking groepsrisico Bevi. 

 

Het populatiebestand groepsrisico is in 2010 beschikbaar gesteld door het Ministerie van I&M 

(voorheen VROM), ten behoeve van het uitvoeren van groepsrisicoberekeningen. Dit bestand is 

gebaseerd op meerdere actuele gegevensbronnen en geeft een beeld van het aantal op dat 

moment aanwezigen personen in het te beschouwen gebied. 

De bij dit onderzoek gehanteerde omgevingspopulatie is opgenomen in de kwantitatieve 

risicoanalyses in bijlage EV2. 

 

4.3.4 Het vervoer van gevaarlijke stoffen 

Voor het bij de bepaling van de externe veiligheidsrisico’s te betrekken vervoer van gevaarlijke 

stoffen over de weg, het spoor en het water dient voor het vervoer over het Basisnet vervoer 

gevaarlijke stoffen (Basisnet VGS) uitgegaan te worden van de vervoerscijfers zoals opgenomen in 

de Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen. 

De hiermee samenhangende contour plaatsgebonden risico PR10-6 wordt in deze Circulaire 

aangemerkt als veiligheidszone waarbinnen geen nieuwe kwetsbare objecten geprojecteerd mogen 

worden en de projectie van beperkt kwetsbare objecten alleen gemotiveerd is toegestaan.  

 

4.3.5 Beschouwde risicobronnen externe veiligheid 

Vervoer gevaarlijke stoffen over vaarwegen 

Het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Beneden Merwede, de Noord en de Oude Maas (traject 

Dordtsche Kil – Beneden Merwede) waarmee rekening gehouden moet worden ziet er als volgt uit: 

Stofcategorie Beschrijving Aantal transporten/jaar 

LF1 Brandbare vloeistoffen 9.882 

LF2 Zeer brandbare vloeistoffen 13.958 

LT1 Beperkt toxische vloeistoffen 146 

GF3 Licht ontvlambare gassen 2.135 

GT3 Toxische gassen 196 
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Risicorelevante inrichtingen 

De voor het beschouwde plangebied risicorelevante inrichtingen zijn in de onderstaande tabel 

aangegeven met hun belangrijkste kenmerken: 

 

Naam 

inrichting 

Adres EV-categorie* EV-relevante activiteit 

Fokker  Industrieweg 

 4-12 

BRZO/BEVI  Metaalopp. behandeling 

 Procesvat thermische olie 

 Spuiterij 

 Verlading gevaarlijke 

stoffen 

* BRZO= Besluit risico zware ongevallen 

  BEVI= Besluit externe veiligheid inrichtingen 

4.4 Resultaten 

 

4.4.1 Beschouwde risicoanalyses  

Ten behoeve van het onderzoek is een risicoanalyse met betrekking tot Fokker2 en een 

risicoanalyse van het vervoer van gevaarlijke stoffen over water3 uitgevoerd. Tevens is gebruik 

gemaakt van een reeds beschikbare risicoanalyse van Fokker4. De rapporten van de uitgevoerde 

risicoanalyses zijn opgenomen in bijlage EV 2. 

 

4.4.2 Plaatsgebonden risico 

Watervervoer gevaarlijke stoffen 

De veiligheidszone waarmee rekening gehouden moet worden op grond van de geschetste 

vervoersomvang van het Basisnet vervoer gevaarlijke stoffen over de beneden Merwede en de 

Noord, ter hoogte van het plangebied, ligt op de vaarweg zelf. Binnen deze zone mogen geen 

kwetsbare objecten zoals woonbebouwing worden geprojecteerd.  

Binnen de veiligheidszone zijn in het plangebied geen kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten 

aanwezig of geprojecteerd. In het plangebied wordt daarmee voldaan aan de grens- en richtwaarde 

waarde voor het plaatsgebonden risico. 

Fokker  

Het plaatsgebonden risico PR 10-6/jaar en PR 10-8 van Fokker is in de onderstaande figuur 

weergegeven. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           

2 Rapport Risico’s externe veiligheid Fokker Aerostructures BV en bestemmingsplan Slobbengors, OZHZ, 3 juni 2013 

3 Rapport Risico’s externe veiligheid Fokker Aerostructures BV en bestemmingsplan Slobbengors, OZHZ, 12 mei 2013 

4 Kwantitatieve risicoanalyse Stork Fokker, Save, 13 maart 2008 
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Binnen de PR10-6 contour van Fokker zijn geen kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten aanwezig 

of geprojecteerd. Daarmee wordt voldaan aan de grenswaarde voor het plaatsgebonden risico.  

 

4.4.3 Groepsrisico 

Gelet op de regelgeving zijn voor het groepsrisico twee zaken van belang: 

 De hoogte van het groepsrisico ten opzichte van de oriëntatiewaarde. 

 De toename van het groepsrisico als gevolg van de planontwikkeling. 

Deze bepalen de inhoud en mate van de verantwoording van het groepsrisico in het plan en de 

hiertoe noodzakelijke te nemen planmaatregelen. 

Groepsrisico vanwege het watervervoer gevaarlijke stoffen 

De resultaten van de risicoanalyse vervoer gevaarlijke stoffen over de Beneden Merwede,  

Oude Maas en de Noord zien er als volgt uit: 

 

Vervoerscenario 

watervervoer GS 

Groepsrisico als fractie van de oriëntatiewaarde* 

Toekomstige populatie plangebied 

Groepsrisico Aantal Slachtoffers 

Basisnet VGS  < 0,01 16 

* km-transportroute met het hoogste groepsrisico  

 

De resultaten laten zien dat het groepsrisico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen over de 

Beneden Merwede, de Noord en de Oude Maas nihil is bij realisatie van de voorgenomen 

ontwikkelingen in het plangebied Slobbengors.  

Groepsrisico vanwege Fokker  

Bij de bepaling van het groepsrisico als gevolg van de aanwezigheid van Fokker zijn met 

betrekking tot de planontwikkeling twee situaties beschouwd: 

 Het nieuwe kantoorgebouw van Fokker maakt deel uit van de inrichting Fokker (kantoorpopulatie 

is niet van belang voor het groepsrisico); 

 Het nieuwe kantoor gebouw van Fokker maakt geen deel uit van de inrichting Fokker 

(kantoorpopulatie is wel van belang voor het groepsrisico). 

 

De resultaten van de beschikbare en uitgevoerde risicoanalyses zien er als volgt uit: 

 

risicorelevante 

inrichting Fokker  

Groepsrisico als fractie van de oriënterende waarde 

Huidige populatie plangebied Toekomstige populatie plangebied 

groepsrisico aantal 

slachtoffers 

groepsrisico aantal 

slachtoffers 

Huidige 

omgevingssituatie 

< 0,01  12   

Nieuw kantoor 

binnen inrichting 

  < 0,01  12 

Nieuw kantoor 

buiten inrichting 

  < 0,01  12 
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De resultaten laten zien dat het groepsrisico vanwege Fokker zeer laag is en niet waarneembaar 

toeneemt als gevolg van de planontwikkeling, ongeacht of het nieuwe kantoor binnen of buiten de 

inrichting van Fokker wordt gemodelleerd. 

 

4.4.4 Overige ruimtelijke aspecten vervoer gevaarlijke stoffen 

 

Routering wegvervoer gevaarlijke stoffen 

Binnen het plangebied ligt geen aangewezen route voor het vervoer gevaarlijke stoffen over de 

weg op grond van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen. Vervoer van route plichtige gevaarlijke 

stoffen naar het plangebied is alleen toegestaan met een gemeentelijke ontheffing om van de route 

vervoer gevaarlijke stoffen af te wijken.    

De omvang van het vervoer van gevaarlijke stoffen van en naar het plangebied is dermate gering 

dat bij toetsing hiervan aan de drempelwaarden uit de Handleiding Risicoanalyse Transport geen 

sprake is van een plaatsgebonden risico PR 10-6/jaar buiten de weg of van enig relevant 

groepsrisico.     

Plasbrandaandachtsgebied Basisnet vervoer gevaarlijke stoffen 

Overeenkomstig het ontwerp Besluit externe veiligheid transportroutes dient voor het watervervoer 

over de Beneden Merwede en de Noord rekening gehouden te worden met een 

plasbrandaandachtsgebied van 25 meter vanaf de oever. 

Binnen dit plasbrandaandachtsgebied mogen geen nieuwe kwetsbare objecten worden 

geprojecteerd tenzij hierbij maatregelen worden genomen om de effecten van een plasbrand 

afdoende te beperken. Dit ter goedkeuring van de gemeente. 

Binnen dit gebied zijn in het plangebied geen kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten aanwezig of 

geprojecteerd.  

 

4.4.5  Planverbeelding en -regels 

Om te waarborgen dat binnen de veiligheidszones geen kwetsbare objecten gesitueerd kunnen 

worden wordt aanbevolen de contour PR 10-6/jaar voor het plaatsgebonden risico als gevolg van 

Fokker als veiligheidszone in de planverbeelding opgenomen. 

 

Voorts is de aanbeveling in de planregels op te nemen dat er binnen de op de planverbeelding 

aangegeven veiligheidszone geen kwetsbare objecten gesitueerd kunnen worden, dan wel slechts 

nieuwe beperkt kwetsbare objecten gesitueerd kunnen worden nadat goedkeuring is verleend aan 

een onderbouwing/motivatie dat dit acceptabel is. 

 

Tenslotte wordt geadviseerd in de planregels te waarborgen dat er binnen de genoemde 

plasbrandaandachtsgebieden slechts nieuwe kwetsbare objecten gesitueerd kunnen worden nadat 

goedkeuring is verleend aan maatregelen welke de effecten van een plasbrand afdoende 

beperken.  
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4.5 Verantwoording groepsrisico 

De mate en inhoud van de verantwoording van het groepsrisico hangt nauw samen met de hoogte 

van de vastgestelde groepsrisico’s en de toename hierin als gevolg van de voorgenomen 

ontwikkelingen.  

Gezien de hoogte van de vastgestelde groepsrisico’s kan deze verantwoording bestaan uit: 

 De mogelijkheden van de voorbereiding op de bestrijding van en de beperking van de omvang 

van een ramp of zwaar ongeval met gevaarlijke stoffen als bedoeld in artikel 1 van de  

Wet rampen en zware ongevallen. 

 De mogelijkheden voor personen die zich bevinden in het invloedsgebied van de inrichting,  

route of het tracé om zich in veiligheid te brengen indien zich een ramp of zwaar ongeval met 

gevaarlijke stoffen voordoet. 

 

4.5.1. Bereikbaarheid en bestrijdbaarheid  

Ten aanzien van de aspecten bereikbaarheid en bestrijdbaarheid ter voorkoming en beperking van 

de omvang van een ramp of zwaar ongeval zijn de volgende maatgevende scenario’s relevant. 

 

Maatgevende scenario’s en brandweerwaarden (gewond, alarmeringswaarde en dergelijke) 

 

Watervervoer gevaarlijke stoffen 

 

Scenario’s vaarweg 1% letaliteitsgrens 10% letaliteitsgrens 100% letaliteitsgrens 

Plasbrand 70 meter 55 meter 40 meter 

Flare 500 meter 300 meter 200 meter 

Lekkage ammoniak 150 meter 80 meter 65 meter 

Falen ammoniaktank 800 meter 400 meter 100 meter 

Tabel 4: scenario’s vaarwegen 

 

De kortste afstanden tussen bebouwing in het plangebied en het midden van de vaarweg is  

200 meter. Dit betekent dat bij een calamiteit de invloed van de vaarweg op het plangebied 

aanzienlijk kan zijn. 

 

Fokker  

De 1% letaliteitsgrens ligt bij de meest ongunstige weerklasse (nacht, stabiel weer en lage 

windsnelheid) op 500 meter van de galvano afdeling van het bedrijf. De grens van het plangebied 

ligt op korte afstand van deze locatie. Bij een bedrijfscalamiteit zal de invloed tot ver buiten het 

plangebied reiken waar met name woonbestemmingen zijn gelegen. 

 

4.5.2 Beheersbaarheid 

Beheersbaarheid richt zich op de inzetbaarheid van hulpverleningsdiensten in hoeverre zij in staat 

zijn hun taken goed uit te kunnen voeren en om daarmee verdere escalatie van een incident te 

voorkomen.  

Hierbij kan gedacht worden aan het voldoende/adequaat aanwezig zijn van aanvalswegen en 

bluswatervoorzieningen, maar ook de brandweerzorgnorm wordt hier onder geschaard. 

 



 

 Zaaknummer: 0114938 Integraal milieuadvies Bestemmingsplan Slobbengors te Papendrecht 

 Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid                                                                                                                  Pagina 19 van 22 

 

Ten aanzien van de bereikbaarheid en bluswatervoorziening zijn de richtlijnen zoals beschreven in 

de NVBR publicatie “Handleiding bluswatervoorziening en bereikbaarheid” van toepassing.  

Hierbij zijn de volgende aspecten relevant: 

 Bereikbaarheid plangebied voor hulpdiensten: 

 Het plangebied is van uit de brandweerkazerne Papendrecht aan de oostelijke en westelijke zijde 

te bereiken. De waterzijde van het plangebied (Beneden Merwede en de Noord) is ook 

bereikbaar voor een blusvaartuig.  

 Beschikbare blus- voer/vaartuigen.-capaciteit brandweer: 

 p.m. (in te vullen door VRZHZ)  

 Beschikbaarheid aanvalsplan/(rampen)bestrijdingsplan: 

 p.m. (in te vullen door gemeentelijke ambtenaar OOV en VRZHZ) 

 Calamiteitenoefeningen: 

 p.m. (in te vullen door VRZHZ)  

 Uitruk- en aanrij-/tijd en zorgnorm: 

 De brandweerzorgnorm is een door het bestuur vastgestelde maximale opkomsttijd die 

afhankelijk is van het soort object en de risico’s voor de aanwezige personen. De opkomsttijd is 

de tijd vanaf het moment dat de meldkamer de melding in ontvangst neemt tot aan het moment 

dat de brandweer bij de brand arriveert. 

 p.m. (verder in te vullen door VRZHZ; ook blusvaartuig hierbij betrekken)  

 Beschikbare opstelplaatsen brandweer: 

 p.m. (in te vullen door VRZHZ)  

 Beschikbaarheid blusmiddelen respectievelijk bluswater ter plaatse (primair en secundair): 

 Er is met betrekking tot het plangebied een primaire bluswatervoorziening (bluswaternet met een 

opbrengst van 60 – 90 m3 per uur) en met betrekking tot Fokker een secundaire 

bluswatervoorziening (oppervlaktewater Papendrechtse Geul) aanwezig.   

 

4.5.3 Zelfredzaamheid 

De voorgenomen ontwikkeling van het plangebied impliceert dat het gebruik voornamelijk is 

toegesneden op zelfredzame personen. Voorkomen moet worden dat verminderd zelfredzamen 

zich kunnen vestigen of langdurig kunnen verblijven in de directe omgeving van de genoemde 

risicobronnen. In het effectgebied dient het waarschuwings- en alarmeringssysteem, middels de 

sirenes, goed hoorbaar te zijn. Het blijkt dat de dekking wel/niet goed is. (p.m. in te vullen door 

VRZH)  

 

De functie-indeling, de infrastructuur en nieuw te realiseren bebouwing kan op verschillende 

manieren op de zelfredzaamheid inspelen.  

 Gebouwen zodanig inrichten dat de vluchtwegen van de risicobronnen aflopen. 

 Mechanische ventilatie die centraal buiten werking kan worden gezet. 

 Het toepassen van zo min mogelijk glas aan de risicozijde. 

 Aan de risicozijden het toepassen van splinterwerend glas. 

 De gebouwen dusdanig ontwerpen zodat niet-verblijf ruimten als bergingen, keukens, wc’s en 

trappenhuizen aan de gevaarszijde zijn geplaatst. 

 Gebouwen loodrecht projecteren ten opzichte van de risicobronnen. 

Voor de bestaande gebouwen in het plangebied zijn de bovengenoemde aandachtspunten niet 

relevant en dienen er andere compenserende maatregelen getroffen te worden ter attentie van 

beheersbaarheid.  
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Voor het uitschakelen van de mechanische ventilatie in kantoorpanden en dergelijke kan het 

Ventilatie Uitschakel Systeem worden toegepast. Daarnaast speelt risicocommunicatie een 

belangrijke rol. 

 

Om de effectiviteit van de hierboven genoemde maatregelen te garanderen zijn de volgende 

organisatorische maatregelen noodzakelijk: 

De omwonenden, gebruikers en andere betrokkenen dienen geïnformeerd te worden over een 

drietal zaken. Ten eerste over de plannen/bestemming in hun directe omgeving en de mogelijke 

risico´s als gevolg hiervan. Vervolgens over de maatregelen die de overheid treft om de risico´s te 

beperken. Tot slot over de handelingsperspectieven voor de burger zelf om zich zo goed mogelijk 

voor te bereiden op respectievelijk te handelen bij een eventueel incident op de vaarweg of bij 

Fokker. Dit kan door middel van het publiceren van teksten op de website of in de 

gemeenterubriek. Maar hiertoe kunnen ook andere communicatie middelen worden ingezet.  

Dit met extra aandacht voor gebouwen waar verminderd zelfredzame personen verblijven.  

Opgemerkt wordt dat zich op circa 200 meter ten oosten van de belangrijkste risicobron van Fokker 

een basisschool bevindt met verminderd zelfredzame personen. 

 

Wettelijk is de gemeente verantwoordelijk voor risicocommunicatie. De regionaal 

risicocommunicatie adviseur, werkzaam bij de Veiligheidsregio, kan hierbij ondersteunen.  

 

4.5.4 Resteffect meest geloofwaardige scenario’s 

Het resteffect geeft een inschatting van het aantal doden, gewonden en materiële schade bij de 

representatieve scenario’s, ondanks de getroffen maatregelen.  

 

Het resteffect van een incident is moeilijk concreet in te schatten. Bij de maatregelen in het kader 

van de zelfredzaamheid is beschreven dat de kans op dodelijke slachtoffers in het plangebied 

verminderd kan worden. Over het aantal gewonden kan geen concrete voorspelling gedaan 

worden. De genoemde maatregelen zullen zorgen voor een daling van het aantal gewonden en 

schade in het plangebied. De mate van daling is afhankelijk van meerdere factoren (bijvoorbeeld 

de vorm van gebouwen, de vullingsgraad van een opslagvoorziening/tank, de hoeveelheid 

vrijgekomen gevaarlijke stoffen, weersinvloeden, en dergelijke).  

 

Bij een incident op het water of bij Fokker zullen er in het effectgebied slachtoffers vallen. Dit aantal 

is afhankelijk van de aard en hoeveelheid vrijgekomen stoffen, de windrichting en de 

weersomstandigheden.  

 

4.5.5 Maatregelen beheersbaarheid en zelfredzaamheid 

P.M. Hier de te borgen  binnen- en buitenplanse maatregelen benoemen op basis van advies 

VRZHZ afgezet tegen het feitelijke groepsrisico. 

 

4.5.6 Overige af te wegen belangen 

Gelet op het vastgestelde zeer lage groepsrisico is een afweging van overige belangen niet aan de 

orde.  
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4.6 Conclusies en aanbeveling 

In het externe veiligheidsonderzoek zijn de risico’s van de aanwezige risicobronnen in en in de 

directe omgeving van het plangebied Slobbengors en de daarin voorgenomen ontwikkelingen 

beschouwd en berekend. De berekeningsresultaten zijn getoetst aan de daarvoor relevante  

grens- en richtwaarden. De resultaten en conclusies kunnen als volgt worden samengevat. 

 Binnen de veiligheidszone rondom Fokker en de zone langs de Beneden Merwede, de Noord en 

de Oude Maas zijn binnen het plangebied geen kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten 

aanwezig of geprojecteerd. Daarmee wordt voldaan aan de grens- en richtwaarden voor het 

plaatsgebonden risico. 

 Het groepsrisico vanwege Fokker is zeer laag en neemt niet toe als gevolg van de voorgenomen 

planontwikkeling. 

 Het groepsrisico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen over de Beneden Merwede,  

de Noord en de Oude Maas is nihil en neemt niet toe als gevolg van de voorgenomen 

planontwikkeling. 

 Het groepsrisico is verantwoord aan de hand van de aspecten bereikbaarheid, bestrijdbaarheid 

en zelfredzaamheid. 

 De voorgenomen planontwikkelingen brengen geen onaanvaardbare veiligheidsrisico’s en 

vormen met inachtneming van de aspecten bereikbaarheid, bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid 

geen belemmering dit plan vast te stellen.   

 Aanbevolen wordt om de veiligheidszones op de planverbeelding op te nemen. 

 Aanbevolen wordt om in de planregels op te nemen dat er binnen de betreffende  

veiligheidszones geen kwetsbare objecten gesitueerd kunnen worden dan wel slechts nieuwe 

beperkt kwetsbare objecten gesitueerd kunnen worden nadat goedkeuring is verleend aan een 

onderbouwing/motivatie dat dit acceptabel is. 

 

5. Bodem 

5.1 Inleiding 

De aanleiding voor het uitvoeren van verkennend bodemonderzoek is de in het nieuwe 

bestemmingplan Slobbengors voorziene bouw van een nieuw kantoor voor Fokker. Het nieuwe 

kantoor is geprojecteerd op de locatie gelegen aan de Industrieweg, aan de overzijde van de 

huidige bedrijfslocatie. Het onderzoek is uitgevoerd door Tritium Advies BV.  

 

Het doel van het onderzoek is om met gerichte onderzoeksinspanning de milieuhygiënische 

kwaliteit van de bodem te bepalen ter plaatse van de beoogde nieuwe locatie voor het kantoor van 

Fokker. Tevens is het onderzoek bedoeld om een indicatie te hebben of de bodemkwaliteit mogelijk 

beperkingen met zich meebrengt voor het aanvragen van een omgevingsvergunning voor de 

nieuwbouw.  

5.2 Samenvatting onderzoeksresultaten 

Door Tritium Advies BV is conform de daarvoor geldende richtlijnen (NEN 5740) een verkennend 

bodemonderzoek uitgevoerd op de beoogde locatie voor de nieuwbouw. Het rapport is opgenomen 

in bijlage B1. 
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Samengevat zijn de resultaten als volgt. 

De grond bevat bijmengingen aan glas, puin en kooldeeltjes en is plaatselijk licht verontreinigd met 

diverse zware metalen (kobalt, kwik, lood en zink). De grond is tevens plaatselijk licht verontreinigd 

met minerale olie en PCB’s. Het grondwater is licht verontreinigd met barium en  

cis-1,2-dichlooretheen. 

5.3 Conclusie en aanbeveling  

De aangetroffen lichte verontreinigingen in de grond en het grondwater geven geen aanleiding om 

in het kader van de bestemmingsplanwijziging aanvullend bodemonderzoek uit te voeren.  

Ook vormen de aangetroffen licht verhoogde gehalten geen beperking voor de vaststelling van het 

plan.  

 

In het onderzoek zijn de boringen ter plaatse van de mogelijk te realiseren waterpartij dieper gezet. 

Afhankelijk van het definitieve ligging van dit water zal mogelijk aanvullend onderzoek moeten 

worden verricht ten behoeve van de aanvraag van benodigde vergunningen en/of grondverzet.  

 

De aangetroffen matige tot sterke bijmengingen aan puin zijn verdacht op het voorkomen van 

asbesthoudende materialen. Omdat de bouwplannen nog in een te vroeg stadium verkeren is het 

niet mogelijk geweest om op dit moment hiernaar specifieker onderzoek uit te voeren.  

Ten behoeve van een aanvraag om een omgevingsvergunning bouwen zal aanvullend 

bodemonderzoek moeten plaatsvinden naar het voorkomen van asbest.  

 

Toepassingsmogelijkheden 

Eventueel bij herinrichting van de bouwlocatie vrijkomende grond kan vanwege het voorkomen van 

lichte verontreinigingen niet zondermeer overal worden toegepast. Vrijkomende grond mag wel op 

dezelfde locatie worden herschikt. Indien grond vrijkomt voor hergebruik binnen de  

regio Zuid-Holland Zuid dient te worden getoetst aan de Bodemkwaliteitskaart Regio Zuid-Holland 

Zuid. In het geval de vrijkomende grond buiten de regio wordt toegepast, dient een partijkeuring 

(AP04) te worden uitgevoerd. 

De Bodemkwaliteitskaart van de regio Zuid-Holland Zuid is op internet beschikbaar via 

www.ozhz.nl → snel naar → Digitale Bodemkwaliteitskaart ZHZ. 

 

Bij eventuele toepassing van de onderzochte partijen dient de voorgenomen toepassing minimaal  

5 werkdagen voor aanvang van de werkzaamheden te worden gemeld bij OZHZ. 

 

Indien de onderzochte partijen buiten de Regio Zuid-Holland Zuid worden toegepast dient dit, 

voorafgaand aan de toepassing, met het bevoegd gezag van de betreffende gemeente te worden 

overlegd. Indien de onderzochte partijen niet kunnen worden toegepast dienen ze te worden 

afgevoerd naar een erkend acceptant/verwerker. 

 

OZHZ kan, indien gewenst, eventueel benodigde grondverzet begeleiden en coördineren.  

http://www.ozhz.nl/


Bijlage G 1: Berekeningen geluidbelasting op bestaande woningen als gevolg van planontwikkelingen Fokker in plangebied Slobbengors

Situatie 2012: Berekende actuele geluidbelasting Situatie 2023: Berekende geluidbelasting zonder planontwikkelingen Fokker Toename*

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 41,4 37,6 32,4 42 Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 42,2 38,4 33,3 42,8 0,8

Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 47,1 43,5 38,5 47,8 Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 48 44,5 39,5 48,8 1

Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 49,3 45,9 40,9 50,2 Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 50,3 47 42 51,2 1

Bw-01_D Appartementen Westeind 10 49,7 46,3 41,3 50,6 Bw-01_D Appartementen Westeind 10 50,7 47,4 42,4 51,6 1

Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 31,2 27,9 23,2 32,2 Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 32,3 28,9 24,3 33,3 1,1

Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 35,8 32,5 27,8 36,9 Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 36,9 33,6 28,9 38 1,1

Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 39,6 36,4 31,6 40,7 Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 40,7 37,5 32,7 41,8 1,1

Bw-02_D Appartementen Westeind 10 41,3 38,2 33,3 42,4 Bw-02_D Appartementen Westeind 10 42,5 39,3 34,5 43,6 1,2

Bw-03_A Westeind 216 1,5 37,2 33,4 28,2 37,8 Bw-03_A Westeind 216 1,5 38 34,3 29 38,6 0,8

Bw-03_B Westeind 216 4,5 46,4 42,6 37,2 46,9 Bw-03_B Westeind 216 4,5 47,1 43,4 38 47,7 0,8

Bw-04_A Westeind 183 1,5 56,4 52,3 46,5 56,6 Bw-04_A Westeind 183 1,5 57,1 53 47,2 57,3 0,7

Bw-04_B Westeind 183 4,5 55,6 51,4 45,7 55,8 Bw-04_B Westeind 183 4,5 56,2 52,1 46,3 56,4 0,6

Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 49,5 47,1 41,4 50,7 Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 53,3 50,1 45,3 54,4 3,7

Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 48,7 46,3 40,5 49,9 Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 52,4 49,3 44,4 53,5 3,6

Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 49,7 47,3 41,6 50,9 Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 53,5 50,3 45,5 54,6 3,7

Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 49 46,6 40,9 50,2 Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 52,7 49,6 44,7 53,8 3,6

Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 49,8 47,3 41,6 50,9 Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 53,5 50,3 45,5 54,6 3,7

Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 49 46,6 40,8 50,2 Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 52,7 49,5 44,6 53,8 3,6

Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 42,1 39,4 33,8 43,2 Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 44,5 41,4 36,4 45,5 2,3

Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 48,8 46,1 40,5 49,9 Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 51,1 47,9 42,9 52,1 2,2

Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 46,5 44,1 38,3 47,7 Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 50,2 47,1 42,2 51,3 3,6

Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 46,1 43,7 37,9 47,3 Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 49,8 46,7 41,8 50,9 3,6

* De toename van het geluid wordt veroorzaakt door de autonome groei en de ontwikkelingen aan het Merwehoofd (ligt buiten plangebied)

Situatie 2012: Berekende actuele geluidbelasting Situatie 2023: Berekende totale geluidbelasting na planontwikkelingen Fokker Toename

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden totaal

Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 41,4 37,6 32,4 42 Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 42,6 38,8 33,7 43,2 1,2

Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 47,1 43,5 38,5 47,8 Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 48,4 44,9 39,8 49,2 1,4

Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 49,3 45,9 40,9 50,2 Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 50,7 47,3 42,3 51,6 1,4

Bw-01_D Appartementen Westeind 10 49,7 46,3 41,3 50,6 Bw-01_D Appartementen Westeind 10 51,1 47,7 42,7 52 1,4

Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 31,2 27,9 23,2 32,2 Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 32,6 29,2 24,6 33,6 1,4

Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 35,8 32,5 27,8 36,9 Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 37,3 34 29,3 38,3 1,4

Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 39,6 36,4 31,6 40,7 Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 41,1 37,9 33,1 42,2 1,5

Bw-02_D Appartementen Westeind 10 41,3 38,2 33,3 42,4 Bw-02_D Appartementen Westeind 10 42,9 39,7 34,8 43,9 1,5

Bw-03_A Westeind 216 1,5 37,2 33,4 28,2 37,8 Bw-03_A Westeind 216 1,5 38,3 34,5 29,3 38,9 1,1

Bw-03_B Westeind 216 4,5 46,4 42,6 37,2 46,9 Bw-03_B Westeind 216 4,5 47,4 43,6 38,3 47,9 1

Bw-04_A Westeind 183 1,5 56,4 52,3 46,5 56,6 Bw-04_A Westeind 183 1,5 57,4 53,3 47,5 57,6 1

Bw-04_B Westeind 183 4,5 55,6 51,4 45,7 55,8 Bw-04_B Westeind 183 4,5 56,5 52,4 46,6 56,7 0,9

Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 49,5 47,1 41,4 50,7 Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 53,6 50,4 45,6 54,7 4

Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 48,7 46,3 40,5 49,9 Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 52,7 49,6 44,7 53,8 3,9

Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 49,7 47,3 41,6 50,9 Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 53,8 50,6 45,8 54,9 4

Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 49 46,6 40,9 50,2 Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 53 49,9 45 54,1 3,9

Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 49,8 47,3 41,6 50,9 Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 53,8 50,6 45,7 54,8 3,9

Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 49 46,6 40,8 50,2 Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 53 49,8 44,9 54 3,8

Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 42,1 39,4 33,8 43,2 Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 44,8 41,6 36,7 45,8 2,6

Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 48,8 46,1 40,5 49,9 Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 51,3 48,2 43,2 52,4 2,5

Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 46,5 44,1 38,3 47,7 Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 50,5 47,4 42,5 51,6 3,9

Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 46,1 43,7 37,9 47,3 Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 50,1 47 42,1 51,2 3,9



Situatie 2023: Berekende geluidbelasting zonder planontwikkelingen Fokker (autonoom) Situatie 2023: Berekende totale geluidbelasting na planontwikkelingen Fokker (autonoom + Fokker)  Toename

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden Fokker

Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 42,2 38,4 33,3 42,8 Bw-01_A Appartementen Westeind 1,5 42,6 38,8 33,7 43,2 0,4

Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 48 44,5 39,5 48,8 Bw-01_B Appartementen Westeind 4,5 48,4 44,9 39,8 49,2 0,4

Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 50,3 47 42 51,2 Bw-01_C Appartementen Westeind 7,5 50,7 47,3 42,3 51,6 0,4

Bw-01_D Appartementen Westeind 10 50,7 47,4 42,4 51,6 Bw-01_D Appartementen Westeind 10 51,1 47,7 42,7 52 0,4

Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 32,3 28,9 24,3 33,3 Bw-02_A Appartementen Westeind 1,5 32,6 29,2 24,6 33,6 0,3

Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 36,9 33,6 28,9 38 Bw-02_B Appartementen Westeind 4,5 37,3 34 29,3 38,3 0,3

Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 40,7 37,5 32,7 41,8 Bw-02_C Appartementen Westeind 7,5 41,1 37,9 33,1 42,2 0,4

Bw-02_D Appartementen Westeind 10 42,5 39,3 34,5 43,6 Bw-02_D Appartementen Westeind 10 42,9 39,7 34,8 43,9 0,3

Bw-03_A Westeind 216 1,5 38 34,3 29 38,6 Bw-03_A Westeind 216 1,5 38,3 34,5 29,3 38,9 0,3

Bw-03_B Westeind 216 4,5 47,1 43,4 38 47,7 Bw-03_B Westeind 216 4,5 47,4 43,6 38,3 47,9 0,2

Bw-04_A Westeind 183 1,5 57,1 53 47,2 57,3 Bw-04_A Westeind 183 1,5 57,4 53,3 47,5 57,6 0,3

Bw-04_B Westeind 183 4,5 56,2 52,1 46,3 56,4 Bw-04_B Westeind 183 4,5 56,5 52,4 46,6 56,7 0,3

Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 53,3 50,1 45,3 54,4 Bw-05_A Julianastraat 16 1,5 53,6 50,4 45,6 54,7 0,3

Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 52,4 49,3 44,4 53,5 Bw-05_B Julianastraat 16 4,5 52,7 49,6 44,7 53,8 0,3

Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 53,5 50,3 45,5 54,6 Bw-06_A Havenstraat 6 1,5 53,8 50,6 45,8 54,9 0,3

Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 52,7 49,6 44,7 53,8 Bw-06_B Havenstraat 6 4,5 53 49,9 45 54,1 0,3

Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 53,5 50,3 45,5 54,6 Bw-07_A Havenstraat 4 1,5 53,8 50,6 45,7 54,8 0,2

Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 52,7 49,5 44,6 53,8 Bw-07_B Havenstraat 4 4,5 53 49,8 44,9 54 0,2

Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 44,5 41,4 36,4 45,5 Bw-09_A Eilandstraat 44 1,5 44,8 41,6 36,7 45,8 0,3

Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 51,1 47,9 42,9 52,1 Bw-09_B Eilandstraat 44 4,5 51,3 48,2 43,2 52,4 0,3

Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 50,2 47,1 42,2 51,3 Bw-10_A Havenstraat 17 1,5 50,5 47,4 42,5 51,6 0,3

Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 49,8 46,7 41,8 50,9 Bw-10_B Havenstraat 17 4,5 50,1 47 42,1 51,2 0,3



Bijlage G2: Integraal Milieuadvies Slobbengors Papendrecht 21072015

Berekeningen geluidbelasting nieuw kantoor Fokker

Rekenresultaten nieuwbouwkantoor inclusief aftrek

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 27,1 23,6 19,1 28,1

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 -25,2 -28,5 -35,3 -24,9

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 26,9 23,7 18,8 27,9

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 31,6 28,2 23,5 32,6

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 29,9 26,5 21,8 30,9

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 -23,7 -27 -33,7 -23,4

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 30,7 27,3 22,5 31,7

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 35,3 31,9 27,3 36,3

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 33,5 30,3 25,2 34,5

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 -23,3 -26,5 -33,3 -22,9

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 34,1 30,9 26 35,1

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 38,1 34,9 30,1 39,2

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 37,9 34,8 29,8 39

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 -23,2 -26,4 -33,2 -22,8

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 38 34,8 30 39,1

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 42,5 39,3 34,4 43,5

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 39,4 36,2 31,3 40,4

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 -23,1 -26,3 -33,1 -22,7

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 39,1 35,9 31 40,1

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 45,1 41,9 37,1 46,2

Rekenresultaten nieuwbouwkantoor exclusief aftrek

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 32,1 28,6 24,1 33,1

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 -20,2 -23,5 -30,3 -19,9

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 31,9 28,7 23,8 32,9

Kantoor_A Nieuwbouw kantoor 1,5 36,6 33,2 28,5 37,6

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 34,9 31,5 26,8 35,9

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 -18,7 -22 -28,7 -18,4

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 35,7 32,3 27,5 36,7

Kantoor_B Nieuwbouw kantoor 5 40,3 36,9 32,3 41,3

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 38,5 35,3 30,2 39,5

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 -18,3 -21,5 -28,3 -17,9

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 39,1 35,9 31 40,1

Kantoor_C Nieuwbouw kantoor 10 43,1 39,9 35,1 44,2

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 42,9 39,8 34,8 44

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 -18,2 -21,4 -28,2 -17,8

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 43 39,8 35 44,1

Kantoor_D Nieuwbouw kantoor 15 47,5 44,3 39,4 48,5

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 44,4 41,2 36,3 45,4

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 -18,1 -21,3 -28,1 -17,7

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 44,1 40,8 36 45,1

Kantoor_E Nieuwbouw kantoor 20 50,1 46,9 42,1 51,2



    

Bijlage G3: Integraal Milieuadvies Slobbengors Papendrecht 21072015

Situatie 1100 M^2 + 2580 M^kantoor

Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van Fokker Papendrecht - Situatie 1100 M^2 + 2580 M^kantoor] , Geomilieu V2.60

  

105750 105800

427100

427050

  

  

Gebouw

  

Toetspunt

  
Weg

  

  

0 m

  

20 m

schaal = 1 : 601



Bijlage EV 1 

 

Versie datum 29 januari 2013 

Het externe veiligheidsbeleid 

Het externe veiligheidsbeleid richt zich de risico’s van het vervoer en gebruik van gevaarlijke 

stoffen. Doel is hierin voor burgers een acceptabel veiligheidsniveau te waarborgen (dus 

geen nulrisico). Het risico wordt hierbij bepaald door de kans op en het effect van een 

incident met gevaarlijke stoffen. 

 

Bij het hanteerbaar maken en beheersen van risico’s staan binnen het externe 

veiligheidsbeleid twee begrippen centraal. Het betreft het zogenaamde plaatsgebonden 

risico (PR) en het Groepsrisico (GR).  

Het PR schetst de kans per jaar dat een enkele onbeschermde persoon komt te overlijden 

als gevolg van een incident met gevaarlijke stoffen. Voor deze kans worden grens-, richt- en 

streefwaarden toegepast waarbij een grenswaarde een harde norm is die niet overschreden 

mag worden. Dit is voor nieuwe situaties de zogenaamde PR 10
-6

 contour waarbinnen geen 

kwetsbare objecten
1
 en bij voorkeur ook geen beperkt kwetsbare objecten

1
 aanwezig 

mogen zijn. Deze contour kan als veiligheidszone in de planverbeelding en, met 

bijbehorende restricties, in de planregels van een bestemmingsplan zijn/worden 

opgenomen.  

Het GR schetst de kans dat een groep van 10, 100, 1000 enz. personen komt te overlijden 

als gevolg van een incident met gevaarlijke stoffen.  

Het GR wordt berekend binnen het invloedsgebied dat ligt tussen de risicobron en lijn waar 

1% sterfte optreedt. Bij de beoordeling van een berekend GR en de vraag of deze 

acceptabel is wordt de zogenaamde oriëntatiewaarde gehanteerd als ijk- en afweegpunt. 

Een geaccepteerde toename of overschrijding van de oriëntatiewaarde als gevolg van een 

omgevingsplan of vervoersplan dient in het betreffende plan verantwoord te worden.  

In de verantwoording van het groepsrisico dienen de volgende externe veiligheidsaspecten 

aan de orde te komen:  

♦ het aantal personen in het invloedsgebied; 

♦ de omvang van het groepsrisico; 

♦ de mogelijkheden tot risicovermindering; 

♦ de alternatieven; 

♦ de mogelijkheden om de omvang van de ramp te beperken; 

♦ de mogelijkheden tot zelfredzaamheid. 

Hierbij wordt verder extra aandacht aan de bescherming van bijzonder kwetsbare groepen 

geschonken. 

Naast het belang van de externe veiligheid spelen bij deze verantwoording ook ruimtelijke 

en economische belangen een rol.  

 

Naast het binnen acceptabele grenzen houden van risico’s wordt binnen het externe 

veiligheidsbeleid ingezet op het (proactief) voorkomen van het ontstaan van niet 

acceptabele risico’s. Omgevingsplannen kunnen hier mede aan bijdragen door risicovolle 

functies en –activiteiten waar mogelijk ruimtelijk te scheiden van kwetsbare functies en 

bevolkingsconcentraties.   

 

Tot slot wordt binnen het externe veiligheidsbeleid aandacht besteed aan het beperken van 

de gevolgen van een incident met gevaarlijke stoffen mocht dit toch optreden. Dit door bij 

bedrijfs-, vervoers- of omgevingsplannen (proportioneel) aandacht te besteden aan bron-, 

                                                        
1
 Kwetsbare objecten als bedoeld in het Besluit externe veiligheid inrichtingen  



bouwkundige en bestrijdingsmaatregelen en aan zelfredzaamheid in relatie tot de omvang 

van het Groepsrisico.  

 

Wet- en regelgeving, Circulaires, Structuurvisies en protocollen 

De meest relevante bestaande en in ontwikkeling zijnde Wet- en regelgeving en circulaires 

worden hieronder kort geschetst.  

Voor het GR wordt hierbij de bovengeschetste lijn gevolgd.  

 

Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi-besluit, Staatsblad 2004, 250) 

Via dit besluit wordt een te ontwikkelen en voor de omgeving risicovolle bedrijfsactiviteit dan 

wel ontwikkelingen in de omgeving van een risicovolle bedrijfsactiviteit getoetst aan het 

externe veiligheidsbeleid. Het resultaat hiervan wordt overeenkomstig Awb-procedures in 

een Wm/Wro-besluit vastgelegd en gehandhaafd. De hierbij gehanteerde PR-normering ziet 

er als volgt uit:  

 

Situatie Type object PR ≥10
-5

 10
-5 

> PR > 10
-6

 

Kwetsbaar Saneren per 2007  Saneren per 2010 Bestaand 

Beperkt kwetsbaar Mag blijven Mag blijven 

Kwetsbaar Verboden Verboden Nieuw 

Beperkt kwetsbaar Verboden, tenzij Verboden, tenzij 

 

Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen 

Interim-beleid voor weg-, rail- en watervervoer van gevaarlijke stoffen en haar omgeving tot 

inwerkingtreding Besluit externe veiligheid transportroutes. 

De hierbij gehanteerde PR-normering ziet er als volgt uit: 

 

Situatie Type object Vervoersbesluit Omgevingsbesluit 

Bestaand Kwetsbaar en 

Beperkt kwetsbaar 

Grenswaarde PR 10
-5

 

Streven naar PR 10
-6

 

Grenswaarde PR 10
-5

 

Streven naar PR 10
-6

 

Kwetsbaar Grenswaarde PR 10
-6

 Grenswaarde PR 10
-6

 Nieuw 

Beperkt kwetsbaar Richtwaarde PR 10
-6

 Richtwaarde PR 10
-6

 

 

Daarnaast bepaalt de Circulaire RNVGS met welke veiligheidszones en vervoerscijfers 

rekening gehouden moet worden vooruitlopend op de inwerkingtreding van het 

onderstaande besluit.    

 

Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt, ontwerp 10 december 2012) 

Via dit besluit wordt een te ontwikkelen en voor de omgeving hiervan risicovolle 

transportactiviteit over de weg, het water of rail dan wel ontwikkelingen in de omgeving van 

een risicovolle transportactiviteit getoetst aan het externe veiligheidsbeleid. Het resultaat 

hiervan wordt overeenkomstig Awb-procedures in een Vervoers-/WRO-besluit vastgelegd 

en gehandhaafd. De PR-normering volgt de Circulaire RNVGS. 

Voor het vervoer over de weg, het spoor en het water is duidelijk hoe dit uit gaat pakken.  

Het besluit geeft tevens aan hoe en in welke mate in een gekozen planontwikkeling 

aandacht moet worden geschonken aan het groepsrisico, de toename hierin en aan de 

motivering waarom dit acceptabel geacht wordt (verantwoording groepsrisico). 

Dit besluit treedt naar verwachting eind 2013 in werking. 

 

Wet vervoer gevaarlijke stoffen (Wet Basisnet; 2013) 



Aanpassing wetgeving met als doel de door het rijk aangewezen wegen voor het vervoer 

van gevaarlijke stoffen (landelijk Basisnet vervoer van gevaarlijke stoffen) te reguleren.  

Tevens zal het risicoplafond plaatsgebonden risico (veiligheidszone) van dit landelijk 

Basisnet vervoer van gevaarlijke stoffen welke in acht moeten worden genomen deel gaan 

uitmaken van deze Wet. Daar waar op basis van huidig of toekomstig vervoer het 

risicoplafond wordt of zal worden overschreden zal het rijk maatregelen moeten nemen om 

deze overschrijding te beëindigen.  

Gemeenten kunnen daarnaast op grond van deze wet, om redenen van externe veiligheid, 

routes voor het wegvervoer van gevaarlijke stoffen aanwijzen waarover dit vervoer, bij 

uitsluiting van andere wegen, moet plaatsvinden. Alleen via ontheffingen kan van deze 

aangewezen wegen afgeweken worden. Genoemde routes dienen aan te sluiten op het 

Basisnet vervoer van gevaarlijke stoffen. Wegen deel uitmakend van het landelijke Basisnet 

vervoer van gevaarlijke stoffen mogen geen deel uitmaken van genoemde routes.  

 

Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (aanpassing 2013?) 

In dit besluit zal de doorwerking van de vastgestelde risicoplafonds plaatsgebonden risico 

van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen en de ruimtelijke reserveringen van de Structuurvisie 

buisleidingen in Wro-besluiten verankerd worden.    

 

Rekenregels en -protocollen externe veiligheid 

Voor de vaststelling/berekening van risico’s externe veiligheid gelden de onderstaande 

(reken)regels en protocollen: 

• Regeling externe veiligheid inrichtingen (september 2004) 

• Handleiding Risicoberekeningen Bevi, versie 3.2 van juli 2009 

• LPG groepsrisico rekenmodule, versie 2 van juli 2009  

• Regeling externe veiligheid transport (?? 2013) 

• Handleiding Risicoanalyse Transport, concept versie 0.3 van oktober 2011 

• Protocol Zee- en Binnenvaart, Ministerie I&M, 14 augustus 2012 

• Regeling externe veiligheid buisleidingen (december 2010)   

• Handleiding Risicoberekeningen Bevb, module A (aardgas) en B (brandbare 

vloeistoffen) versie 1.0 december 2010 

• Handleiding Risicoberekeningen Bevb, module C (overige producten) concept 

versie 0.13 van 27 januari 2011 
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1. Inleiding 
 

Ten behoeve van de voorziene ruimtelijke ontwikkelingen in het plangebied Slobbengors  

dienen onder andere de externe veiligheidsrisico’s van Fokker Aerostructures BV, 

Industrieweg 4-12 als gevolg van deze ontwikkelingen in beeld gebracht te worden.. 

 

In dit rapport worden de resultaten hiervan gepresenteerd in de vorm van een berekend 

groepsrisico voor de huidige omgevingssituatie en het groepsrisico als gevolg van de 

planontwikkeling. 

 

2. Huidige uitgangssituatie 
 
De externe veiligheidsrisico’s voor de huidige situatie in het plangebied zijn vastgelegd in het 

Veiligheidsrapport Fokker Aerostructures BV Locatie Papendrecht uit 2008 behorende bij de 

omgevingsvergunning van 16 september 2010 van het bedrijf.  

 

3. Beoogde plansituatie 
 
In de beoogde situatie waarvoor een nieuw bestemmingsplan Slobbengors wordt opgesteld, 

zullen de huidige kantoorgebouwen van Fokker (gebouw 34 en 35, 5.251 m
2
 BVO) geen 

functie meer hebben en buiten gebruik worden gesteld resp. worden gesloopt. 

Daarnaast zal Fokker hierbij een nieuw hoofdkantoor (6.000 m
2
 BVO) oprichten ten 

zuidwesten van haar huidige bedrijfsterrein (zie figuur 1). 

De gebouwen 34 en 35 (5.251 m
2
 BVO) komen hierdoor als bedrijfskantoor te vervallen. 

 

4. Uitgangspunten bij de risicoanalyses 
 
De volgende uitgangspunten zijn bij deze analyses gehanteerd: 

- De kwantitatieve risicoanalyse
2
 uit het op 15 april 2008 ontvangen veiligheidsrapport 

2008 van Fokker wordt als representatief beschouwd voor de huidige situatie ten 

aanzien van risicobronnen bij het bedrijf en voor de huidige omgevingssituatie en 

ruimtelijke functies in het plangebied; 

- Voor de beoogde plansituatie wordt er m.b.t. het groepsrisico een tweetal situaties 

beschouwd te weten: 

o Het nieuwe kantoor van Fokker maakt deel uit van de inrichting Fokker 

Aerostructures; 

o Het nieuwe kantoor van Fokker maakt geen deel uit van de inrichting 

Fokker Aerostructures; 

- Het te realiseren appartementengebouw maakt geen deel meer uit van de inrichting; 

- De toegepaste omgevingspopulatie van het bedrijf is gebaseerd op die in het 

veiligheidsrapport 2008, voor de beoogde plansituatie is deze aangevuld met de 

populatie van het te realiseren appartementengebouw; 

- Berekeningen zijn uitgevoerd met het rekenprogramma Safeti.nl versie 6.542.  

 

Opgemerkt wordt nog dat Fokker Aerostructures op 2 mei 2013 een nieuw Veiligheidsrapport 

ingediend heeft met een nieuwe kwantitatieve risicoanalyse. Dit rapport en deze analyse 

worden thans voor acceptatie beoordeeld door onze dienst.  

                                                        
2
 Kwantitatieve risicoanalyse Stork Fokker Papendrecht, revisie 2.1, Save, 13 maart 2008 



 

  

 Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid                                                                                                                       Pagina 6 van 13 

 

 

 

5. Plaatsgebonden Risico 
 
Het plaatsgebonden risico voortvloeiend uit de activiteiten van het bedrijf is weergegeven in figuur 1. 

Dit risico geldt zowel voor de bestaande situatie als voor de beoogde plansituatie omdat de 

risicobronnen binnen het bedrijf ongewijzigd blijven. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur1:  plaatsgebonden risico Fokker Aerostructures BV 

 

Uit figuur 1 blijkt dat de plaatsgebonden risicocontour PR 10
-6

 zich nagenoeg tot het eigen 

bedrijfsterrein beperkt en dat geen sprake is van kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten van 

derden binnen deze contour. 
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6. Groepsrisico 
 
Het groepsrisico als gevolg van de in het Veiligheidsrapport en risicoanalyse beschreven 

bedrijfsactiviteiten van Fokker is voor de huidige omgevingssituatie weergegeven in figuur 2 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2.  Groepsrisico Fokker Aerospace BV huidige omgevingssituatie 

 

 

Het groepsrisico als gevolg van de bedrijfsactiviteiten van Fokker met het nieuwe kantoor binnen de 

eigen inrichting is voor de beoogde plansituatie weergegeven in figuur 3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 3.  Groepsrisico Fokker Aerospace BV beoogde plansituatie eigen kantoor 
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Het groepsrisico als gevolg van de bedrijfsactiviteiten van Fokker met het nieuwe kantoor buiten de 

eigen inrichting is voor de beoogde plansituatie weergegeven in figuur 4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 4. Groepsrisico Fokker Aerospace BV beoogde plansituatie kantoor buiten 

inrichting 

 

Zoals uit de figuren 2 t/m 4 blijkt, bedraagt het groepsrisico voor alle beschouwde 

omgevingssituaties minder dan 0,01 maal de orientatiewaarde voor het groepsrisico zonder 

noemenswaardige verschillen. Dit laatste is te verklaren uit het gegeven dat het in de 

beoogde plansituatie geprojecteerde appartementengebouw buiten de plaatsgebonden 

risicocontour PR 10
-8

 is gesitueerd op aanzienlijke afstand van de risicobronnen van het 

bedrijf.  

 

7.  Conclusie 
De beoogde plansituatie leidt, op basis van de geschetste planontwikkelingen en de in het 

Veiligheidsrapport en risicoanalyse beschreven bedrijfsactiviteiten, in geen van de 

beschouwde gevallen tot een toename van de externe veiligheidsrisico’s voor de omgeving 

als gevolg van de bedrijfsactiviteiten van Fokker Aerostructures BV.  

Een eerste indruk van het door Fokker Aerostructures nieuw ingediende Veiligheidsrapport 

met Risicoanalyse geven het beeld van een afname van externe veiligheidsrisico’s. Een 

definitieve beoordeling dient echter nog plaats te vinden. 
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2Project: QRA-watervervoer GS plangebied Slobbengors

1 Projectgegevens

Eigenschap Waarde Eenheid

1.1 Samenvatting

Projectnaam QRA-watervervoer GS plangebied

Slobbengors

Omschrijving QRA-watervervoer GS plangebied
Slobbengors

Modaliteit Waterweg

Weerfile Rotterdam

Totale lengte van de route 3994 m

Berekend Plaatsgebonden- en groepsrisico’s

Gemiddelde afstand tot de contouren

Contour Afstand

1/j m

10-5 Niet aanwezig

10-6 13

10-7 104

10-8 143

Oppervlak onder de contouren

Contour Oppervlak

1/j m†

10-5 Niet aanwezig

10-6 102627

10-7 864138

10-8 1206337

Onderdeel Versie Datum

1.2 Versies

RBM_II.exe 2.2.0 Build: 503 24/08/2012

Parameters 1.2.3 24/08/2012

Weer 1.0 24-8-2012

Scenariobestand nvt 24-8-2012

Stoffenbestand Niet ingevuld 24-8-2012

Helpbestand 2.2 24-8-2012

Systeemdatum - 22-4-2013

Punt X-waarde Y-Waarde

1.3 Werkgebied

Linksonder 104200 425000
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Rechtsboven 107200 428000

Eigenschap Waarde

1.4 Algemene gegegevens

Projectnaam QRA-watervervoer GS plangebied
Slobbengors

Omschrijving indicatieve QRA, Basisnetplafond,

vaarwegspecifieke ongevalsfrequentie

Extra informatie Geen locatiespecifieke
ongevalsfrequenties toegepast.

Populatie BP Slobbengors toekomstig

na planherziening.

Watervervoer GS volgens Circulaire
RNVGS.

Modellering volgens HART

Geen locatiespecifieke
ongevalsfrequenties toegepast.

Populatie BP Slobbengors toekomstig
na planherziening.

Watervervoer GS volgens Circulaire
RNVGS.

Modellering volgens HART

Projectcode 114983

Datum afronding 22/04/2013

Uitgevoerd door

Analist M.Jongerius

Telefoon Niet ingevuld

E-mail mf.jongerius@ozhz.nl

Bedrijf Omgevingsdienst ZHZ

Postadres postbus 550

Postcode 3300AN

Plaats Dordrecht

In opdracht van

Naam T. Vogel

Telefoon Niet ingevuld

E-mail Niet ingevuld

Organisatie contactpersoon gemeente Papendercht

Postadres Niet ingevuld

Postcode Niet ingevuld

Plaats Zwijndrecht

Eigenschap Waarde Eenheid

1.4.1 Weer: Rotterdam

Weerstation Rotterdam
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Specificaties CPR 18E pag. 4.32

Aantal windrichtingen 12

Aantal weersklassen 6

Begin van de dag (hh:mm) 08:00

Begin van de nacht (hh:mm) 18:30

Meteo gegevens

Meteo gegevens

Weerstabili B D D D E F

Windsnelh m/s 3,0 1,5 5,0 9,0 5,0 1,5

6:0 o/o 2,200 0,800 2,300 1,900 0,000 0,000
0:1 o/o 2,000 0,800 1,600 1,400 0,000 0,000

1:1 o/o 2,900 0,900 2,100 2,200 0,000 0,000
1:2 o/o 2,900 0,800 2,000 1,900 0,000 0,000
2:2 o/o 1,600 0,500 1,400 0,900 0,000 0,000

2:3 o/o 1,300 0,900 1,600 0,800 0,000 0,000
3:3 o/o 1,700 1,200 3,300 2,400 0,000 0,000
3:4 o/o 1,600 1,100 3,800 4,900 0,000 0,000
4:4 o/o 2,000 1,300 3,900 7,100 0,000 0,000
4:5 o/o 2,800 1,400 4,100 4,400 0,000 0,000

5:5 o/o 2,400 0,900 2,700 2,900 0,000 0,000
5:6 o/o 1,200 0,600 2,000 2,700 0,000 0,000

Meteo gegevens

Weerstabili B D D D E F

Windsnelh m/s 3,0 1,5 5,0 9,0 5,0 1,5

6:0 o/o 0,000 1,200 1,100 0,500 0,500 2,400
0:1 o/o 0,000 1,200 1,300 0,600 0,800 2,700
1:1 o/o 0,000 1,200 2,300 1,700 1,500 3,000
1:2 o/o 0,000 1,200 1,800 1,000 1,200 2,300

2:2 o/o 0,000 0,800 1,300 0,500 0,700 1,400
2:3 o/o 0,000 1,200 2,100 0,800 0,700 1,500
3:3 o/o 0,000 1,500 3,700 2,400 1,100 2,100
3:4 o/o 0,000 1,500 3,600 4,800 1,300 2,500

4:4 o/o 0,000 1,900 3,800 4,800 1,100 3,300

4:5 o/o 0,000 1,700 2,300 2,000 0,900 2,200
5:5 o/o 0,000 0,900 1,500 1,800 0,500 1,400
5:6 o/o 0,000 0,900 1,200 1,100 0,400 1,200

2 Situatie plot + PR-contouren
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Figuur 1

3 Groepsrisico’s

3.1 Groepsrisicocurve
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3.1.1 Kenmerken van het berekende groepsrisico

Eigenschap Waarde

Naam GR-curve Groepsrisico van de totale route.

Normwaarde (N:F) 0,00000 (11 : 1,8E-008)

Max. N (N:F) 31 (31 : 1,1E-009)

Max. F (N:F) 1,8E-008 (11 : 1,8E-008)

Naam GR-curve Hoogste groepsrisico per km. Deelroute

2, 0-1021

Normwaarde (N:F) 0,00000 (11 : 6,9E-009)

Max. N (N:F) 16 (16 : 1,3E-009)

Max. F (N:F) 6,9E-009 (11 : 6,9E-009)

4 Route en transportgegevens

Eigenschap Waarde Unit

4.1 Vaarwegroute: Oude Maas

Omschrijving route Beneden Merwede - Dordtsche
Kil; met specifieke ongevalsfrequentie

Bevaarbaarheidsklasse Bevaarbaarheidsklasse 6

Breedte 200 m

Frequentie (1/vtg.km) 7,000E-007

Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Niet waar

Coordinaten

Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport

Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF2 (zeer
brandbare
vloeistoffen)

14745 Enkelwandig
binnenvaartschip

50 71,4

LT1 (toxische

vloeistoffen)

146 Dubbelwandig

binnenvaartschip

50 71,4

GF3 (licht
ontvlambare
gassen)

2135 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

GT3 (toxische
gassen cat. 3)

196 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

GF2 (brandbare
gassen)

212 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

Lengte 1117 m
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Eigenschap Waarde Unit

4.2 Vaarwegroute: Beneden Merwede

Omschrijving Route Drechtsteden - Duitsland

Bevaarbaarheidsklasse Bevaarbaarheidsklasse 6

Breedte 300 m

Frequentie (1/vtg.km) 3,200E-007

Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Niet waar

Coordinaten

Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport

Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF2 (zeer

brandbare
vloeistoffen)

14745 Enkelwandig

binnenvaartschip

50 71,4

LT1 (toxische
vloeistoffen)

146 Dubbelwandig
binnenvaartschip

50 71,4

GF3 (licht

ontvlambare
gassen)

2135 Druk-

binnenvaartschip

50 71,4

GT3 (toxische
gassen cat. 3)

196 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

Lengte 1313 m

Eigenschap Waarde Unit

4.3 Vaarwegroute: Noord

Omschrijving route Nieuwe Maas - Beneden
Merwede; met specifieke
ongevalsfrequentie

Bevaarbaarheidsklasse Bevaarbaarheidsklasse 6

Breedte 250 m

Frequentie (1/vtg.km) 1,000E-006

Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Niet waar

Coordinaten

Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport

Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF2 (zeer
brandbare
vloeistoffen)

14745 Enkelwandig
binnenvaartschip

50 71,4

LT1 (toxische
vloeistoffen)

146 Dubbelwandig
binnenvaartschip

50 71,4

GF3 (licht
ontvlambare
gassen)

2135 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

GT3 (toxische
gassen cat. 3)

196 Druk-
binnenvaartschip

50 71,4

Lengte 1564 m
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5 Standaard bebouwing

Eigenschap Waarde Eenheid

5.1 ZW12

Naam ZW12

Omschrijving Walburg, kerk, PRK

Aantal mensen 1/ha

Dag 200

Nacht 20

Fractie buitenshuis --

Dag 0,1

Nacht 0,1

Aantal evenementen 104,296378968254 1/jaar

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 3

Nacht 3

Oppervlak 10000 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.2 DO8<1>

Naam DO8<1>

Omschrijving binnenstad, PRK

Aantal mensen 1/ha

Dag 558,612726316608

Nacht 1117,22545263322

Fractie buitenshuis --

Dag 0,25

Nacht 0,1

Aantal evenementen 0,428571428571429 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 3

Nacht 3

Oppervlak 1790,15 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.3 HI103

Naam HI103

Omschrijving noordoevers, natuur/recreatie/schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 4

Nacht 1

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,714285714285714 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 3

Oppervlak 181231 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.4 HI102

Naam HI102

Omschrijving noordoevers, natuur/recreatie/schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 1

Nacht 0

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,714285714285714 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 2

Oppervlak 73165,3 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.5 HI101

Naam HI101

Omschrijving Noordoevers, recreatie, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 200

Nacht 200

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,246550129243823 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 4

Oppervlak 14965,5 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.6 ZW87

Naam ZW87

Omschrijving maasboulevard, park, schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 40

Nacht 40

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,498579150248619 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 5

Nacht 2,5

Oppervlak 33328 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.7 ZW85

Naam ZW85

Omschrijving maasboulevard, sportvelden, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 30

Nacht 30

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,684861470121729 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 2

Oppervlak 52892,4 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.8 PA130

Naam PA130

Omschrijving sportvelden, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 25

Nacht 25

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,684861470121729 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 2

Oppervlak 92996 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.9 DO18

Naam DO18

Omschrijving PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 258,57153178549

Nacht 258,57153178549

Fractie buitenshuis --

Dag 0,25

Nacht 0,1

Aantal evenementen 0,857142857142857 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 4

Oppervlak 7734,8 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.10 PA140

Naam PA140

Omschrijving jachthaven

Aantal mensen 1/ha

Dag 20

Nacht 10

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,0410916882073038 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 3

Oppervlak 659,129 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.11 DO8

Naam DO8

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 53,9336654503169

Nacht 22,1513268813801

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 10383,1 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.12 ZW39

Naam ZW39

Omschrijving Maasboulevard

Aantal mensen 1/ha

Dag 23,6604151220807

Nacht 9,7770310421821

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 51140,3 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.13 PA131

Naam PA131

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 81,144652367265

Nacht 18,7256890078304

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 78087,1 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.14 DO9

Naam DO9

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 50,9087128870938

Nacht 15,7761066309455

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 89375,7 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.15 DO7

Naam DO7

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 104

Nacht 136

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 17173,9 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.16 DO8<2>

Naam DO8<2>

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 16

Nacht 25

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 10373,2 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.17 ZW39<1>

Naam ZW39<1>

Omschrijving Maasboulevard

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 385

Nacht 599

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 50621,3 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.18 DO10<1>

Naam DO10<1>

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 385

Nacht 599

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 33412 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.19 HI100

Naam HI100

Omschrijving noordoevers, natuurwonen, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 4

Nacht 6

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 1000 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.20 ZW88<1>

Naam ZW88<1>

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 658

Nacht 1028

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 128974 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.21 Bevolking

Naam Bevolking

Omschrijving maasboulevard, PGS

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 492,9

Nacht 985,7

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 82144,6 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.22 ZW84

Naam ZW84

Omschrijving maasboulevard, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 225

Nacht 323

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 51286,5 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.23 ZW83

Naam ZW83

Omschrijving maasboulevard, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 12

Nacht 12

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 23706,4 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.24 ZW12<1>

Naam ZW12<1>

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 1127

Nacht 1709

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 116072 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.25 PA132

Naam PA132

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 495

Nacht 724

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 55322,3 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.26 PA133<1>

Naam PA133<1>

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 271,5

Nacht 425,7

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 118928 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.27 PA134<1>

Naam PA134<1>

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 81

Nacht 140

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 34245,1 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.28 DO9<1>

Naam DO9<1>

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 746

Nacht 1160

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 89455,1 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.29 DO15<1>

Naam DO15<1>

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 430

Nacht 705

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 76691,4 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.30 DO16<1>

Naam DO16<1>

Omschrijving binnenstad, populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 924

Nacht 1455

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 67096,3 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.31 DO17<1>

Naam DO17<1>

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 884

Nacht 1380

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 73373,9 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.32 DO18<1>

Naam DO18<1>

Omschrijving PGS

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 470

Nacht 905

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 74969,7 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.33 appartementencomplex

Naam appartementencomplex

Omschrijving voormalig kantoor Fokker

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 45

Nacht 65

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 457,925 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.34 PA131

Naam PA131

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 446,8

Nacht 645,3

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 49641 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.35 PA141

Naam PA141

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 231,9

Nacht 347,8

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 16562,1 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.36 PA142

Naam PA142

Omschrijving populator

Type bebouwing Woonbebouwing

Aantal mensen --

Dag 201,6

Nacht 291,2

Fractie buitenshuis --

Dag 0,07

Nacht 0,01

Oppervlak 22398,5 m†

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.37 DO10

Naam DO10

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 69,3465060930873

Nacht 26049504

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 26049664

Oppervlak 33311 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.38 ZW88

Naam ZW88

Omschrijving Niet ingevuld

Aantal mensen 1/ha

Dag 577

Nacht 37704944

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37702784

Oppervlak 10000 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.39 PA133

Naam PA133

Omschrijving dijklint, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 14,5587450160793

Nacht 37701344

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37692624

Oppervlak 121498 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.40 PA134

Naam PA134

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 21,4663445001363

Nacht 37701584

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37701264

Oppervlak 34006,7 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.41 DO15

Naam DO15

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 38,3611699627461

Nacht 37701904

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37701824

Oppervlak 76118,6 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.42 DO16

Naam DO16

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 17,085845979944

Nacht 37702704

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37702624

Oppervlak 69063 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

5.43 DO17

Naam DO17

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 4,40625171318235

Nacht 37703184

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37703104

Oppervlak 74893,6 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

5.44 Bedrijven dagdienst

Naam Bedrijven dagdienst

Omschrijving hoofdkantoor Fokker Aerostructures

Aantal mensen 1/ha

Dag 300

Nacht 37703504

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37703424

Oppervlak 591,55 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

6 Bedrijven dagdienst

Eigenschap Waarde Eenheid

6.1 DO10

Naam DO10

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 69,3465060930873

Nacht 26049504

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 26049664

Oppervlak 33311 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.2 ZW88

Naam ZW88

Omschrijving Niet ingevuld

Aantal mensen 1/ha

Dag 577

Nacht 37704944

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37702784

Oppervlak 10000 m†
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Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.3 PA133

Naam PA133

Omschrijving dijklint, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 14,5587450160793

Nacht 37701344

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37692624

Oppervlak 121498 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.4 PA134

Naam PA134

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 21,4663445001363

Nacht 37701584

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37701264

Oppervlak 34006,7 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.5 DO15

Naam DO15

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 38,3611699627461

Nacht 37701904

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37701824

Oppervlak 76118,6 m†



26Project: QRA-watervervoer GS plangebied Slobbengors

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.6 DO16

Naam DO16

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 17,085845979944

Nacht 37702704

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37702624

Oppervlak 69063 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.7 DO17

Naam DO17

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 4,40625171318235

Nacht 37703184

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37703104

Oppervlak 74893,6 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

6.8 Bedrijven dagdienst

Naam Bedrijven dagdienst

Omschrijving hoofdkantoor Fokker Aerostructures

Aantal mensen 1/ha

Dag 300

Nacht 37703504

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 37703424

Oppervlak 591,55 m†
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Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

7 Bedrijven continue

Eigenschap Waarde Eenheid

7.1 DO8

Naam DO8

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 53,9336654503169

Nacht 22,1513268813801

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 10383,1 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

7.2 ZW39

Naam ZW39

Omschrijving Maasboulevard

Aantal mensen 1/ha

Dag 23,6604151220807

Nacht 9,7770310421821

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 51140,3 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

7.3 PA131

Naam PA131

Omschrijving populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 81,144652367265

Nacht 18,7256890078304

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05
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Nacht 0,01

Oppervlak 78087,1 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

7.4 DO9

Naam DO9

Omschrijving binnenstad, populator

Aantal mensen 1/ha

Dag 50,9087128870938

Nacht 15,7761066309455

Fractie buitenshuis --

Dag 0,05

Nacht 0,01

Oppervlak 89375,7 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

8 Evenementen werkweek

Eigenschap Waarde Eenheid

8.1 DO8<1>

Naam DO8<1>

Omschrijving binnenstad, PRK

Aantal mensen 1/ha

Dag 558,612726316608

Nacht 1117,22545263322

Fractie buitenshuis --

Dag 0,25

Nacht 0,1

Aantal evenementen 0,428571428571429 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 3

Nacht 3

Oppervlak 1790,15 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

8.2 HI103

Naam HI103

Omschrijving noordoevers, natuur/recreatie/schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 4

Nacht 1

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,714285714285714 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 3

Oppervlak 181231 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

8.3 HI102

Naam HI102

Omschrijving noordoevers, natuur/recreatie/schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 1

Nacht 0

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,714285714285714 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 2

Oppervlak 73165,3 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

8.4 HI101

Naam HI101

Omschrijving Noordoevers, recreatie, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 200

Nacht 200

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,246550129243823 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 4

Oppervlak 14965,5 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

8.5 ZW87

Naam ZW87

Omschrijving maasboulevard, park, schatting

Aantal mensen 1/ha

Dag 40

Nacht 40

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,498579150248619 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 5

Nacht 2,5

Oppervlak 33328 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

8.6 ZW85

Naam ZW85

Omschrijving maasboulevard, sportvelden, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 30

Nacht 30

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,684861470121729 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 2

Oppervlak 52892,4 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

8.7 PA130

Naam PA130

Omschrijving sportvelden, PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 25

Nacht 25

Fractie buitenshuis --

Dag 1

Nacht 1

Aantal evenementen 0,684861470121729 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 2

Oppervlak 92996 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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Eigenschap Waarde Eenheid

8.8 DO18

Naam DO18

Omschrijving PGS

Aantal mensen 1/ha

Dag 258,57153178549

Nacht 258,57153178549

Fractie buitenshuis --

Dag 0,25

Nacht 0,1

Aantal evenementen 0,857142857142857 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 8

Nacht 4

Oppervlak 7734,8 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM

Eigenschap Waarde Eenheid

8.9 PA140

Naam PA140

Omschrijving jachthaven

Aantal mensen 1/ha

Dag 20

Nacht 10

Fractie buitenshuis --

Dag 0,99

Nacht 0,99

Aantal evenementen 0,0410916882073038 1/dag

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 4

Nacht 3

Oppervlak 659,129 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM
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9 Evenementen weekend

Eigenschap Waarde Eenheid

9.1 ZW12

Naam ZW12

Omschrijving Walburg, kerk, PRK

Aantal mensen 1/ha

Dag 200

Nacht 20

Fractie buitenshuis --

Dag 0,1

Nacht 0,1

Aantal evenementen 104,296378968254 1/jaar

Tijdsduur van het evenement uur

Dag 3

Nacht 3

Oppervlak 10000 m†

Aantal verblijfplaatsen 1

Complexiteit bouwvlak Ok

Herkomst data RBM







































Ë·¬¬®»µ»´ Õ¿¼¿¬®¿´» Õ¿¿®¬ Ë© ®»º»®»²¬·»æ ïíðíðéé¼¦

ïîíìë

îë

Ê±±® »»² »»²´«·¼»²¼ «·¬ ¬®»µ»´ô ß°»´¼±±®²ô îë ¿°®·´ îðïí
Ü» ¾»©¿¿®¼»® ª¿² ¸»¬ µ¿¼¿¬»® »² ¼» ±°»²¾¿®» ®»¹· ¬»®

Ü»¦» µ¿¿®¬ · ²±±®¼¹»®·½¸¬

Ð»®½»»´²«³³»®

Ø«·²«³³»®

Ê¿ ¬¹» ¬»´¼» µ¿¼¿¬®¿´» ¹®»²

Ê±±®´±°·¹» µ¿¼¿¬®¿´» ¹®»²

ß¼³·²·¬®¿¬·»ª» µ¿¼¿¬®¿´» ¹®»²

Þ»¾±«© ·²¹

Ñª»®·¹» ¬±°±¹®¿º·»

Í½¸¿¿´ ïæîððð

Õ¿¼¿¬®¿´» ¹»³»»²¬»
Í»½¬·»
Ð»®½»»´

ß¿² ¼·¬ «·¬ ¬®»µ»´ µ«²²»² ¹»»² ¾»¬®±«©¾¿®» ³¿¬»² ©±®¼»² ±²¬ »́»²¼ò
Ü» Ü·»²¬ ª±±® ¸»¬ µ¿¼¿¬»® »² ¼» ±°»²¾¿®» ®»¹·¬»® ¾»¸±«¼¬ ¦·½¸ ¼» ·²¬»´´»½¬«»´»
»·¹»²¼±³®»½¸¬»² ª±±®ô ©¿¿®±²¼»® ¸»¬ ¿«¬»«®®»½¸¬ »² ¸»¬ ¼¿¬¿¾¿²µ»²®»½¸¬ò

ÐßÐÛÒÜÎÛÝØÌ
Ü
ëëë

ð ³ îð ³ ïðð ³

ïíê

ïðë
ïðí

ì
î

ïèî

ïéè
ïéê

ê

ì

î

ë

í

ï

ïìï

ïíç

ïíéÜ

ïíéÝ

ïíéß

ïíë
ïíí

ïíïß

ïíï

ïêð

ïîé

ïëè

ïëê

ïëî
ïëð

ïìè

ïëì

ïðç
ïðé

ïïï

ïïí

ïïé

ïìì

ïîë

ïîï

ïîí

ïíçß

ïçì

ïìë
ïìé

ïìç

ïëï¿

ïëé

ïëí

é¿

é

êéíì

êéíí

êïèï ééêë

êïèê

éëçð

éêîî

éëéë

éëéìêðéé

êðéèíêéï

íêéî
îêìê

éëèè

éëéè

ìêë

éêîí

éêîì

íêêé

íêêêìêì

ëëì

ëíè

éííë

ëëë

êïèð

éìëé

éìëê

éëèç

éëèê

éëèé

éðëï

êïéç

êïéê
êïéè

êéèð

éëèð

éëèë

éëèì

éïðç

éëéç

ïëçé

éêîë

íéëì

îéèì



Ñ³¹»ª·²¹µ¿¿®¬ Õ´¿²¬®»º»®»²¬·»æ ïíðíðéé¼¦

ð ³ ïîë ³ êîë ³

Ü»¦» µ¿¿®¬ · ²±±®¼¹»®·½¸¬ò Í½¸¿¿´ ïæ ïîëðð

Ø·»® ¾»ª·²¼¬ ¦·½¸ Õ¿¼¿¬®¿¿´ ±¾¶»½¬ ÐßÐÛÒÜÎÛÝØÌ Ü ëëë

×²¼«¬®·»©»¹ ô ÐßÐÛÒÜÎÛÝØÌ
w Ü» ¿«¬»«®®»½¸¬»² »² ¼¿¬¿¾¿²µ»²®»½¸¬»² ¦·¶² ª±±®¾»¸±«¼»² ¿¿² ¼» Ì±°±¹®¿º·½¸» Ü·»²¬ Õ¿¼¿¬»®ò



Ð¿¹» ï ±º îÕ¿¼¿¬®¿¿´ ¾»®·½¸¬ ±¾¶»½¬

íóìóîðïí¸¬¬°æññµ¿¼¿¬»®ó±²ó´·²»òµ¿¼¿¬»®ò²´ñ±¾¶°®±¼ò¿°



Ð¿¹» î ±º îÕ¿¼¿¬®¿¿´ ¾»®·½¸¬ ±¾¶»½¬

íóìóîðïí¸¬¬°æññµ¿¼¿¬»®ó±²ó´·²»òµ¿¼¿¬»®ò²´ñ±¾¶°®±¼ò¿°









Ð®±¶»½¬½±¼»æ ïíðíðééÜÆ

Ð®±¶»½¬²¿¿³æ ×ÒÜËÍÌÎ×ÛÉÛÙ

Ñ°¼®¿½¸¬¹»ª»®æ ¹»³ò °¿°»²¼®»½¸¬

Þ·¶´¿¹»æ Þ±±®°®±º·»´»²

Í½¸¿¿´ ïæ îë

Þ±®·²¹æ ðï

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ï

ð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¸«³»«ô ³¿¬·¹ ¦¿²¼·¹ô
¦©¿µ ¹®·²¼¸±«¼»²¼ô ¾®«·²®±±¼ô
Û¼»´³¿²¾±±®

ëð

Þ±®·²¹æ ðî

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ï

ð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¸«³»«ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô
¦©¿µ ¹´¿̧ ±«¼»²¼ô ¾®«·²±®¿²¶»ô
Û¼»´³¿²¾±±®

ëð

Þ±®·²¹æ ðí

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ïðð

ïëð

îðð

ï

î

í

ì

ë

ð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¸«³»«ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô
Û¼»´³¿²¾±±®

íð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô ¦©¿µ
°«·²¸±«¼»²¼ô ¦©¿µ
µ±´»²¹®«·¸±«¼»²¼ô ¾®«·²±®¿²¶»ô
Û¼»´³¿²¾±±®

ïîð

Õ´»·ô ³¿¬ ·¹ ¦¿²¼·¹ô ¾®«·²¾»·¹»ô
Û¼»´³¿²¾±±®

îðð

Þ±®·²¹æ ðì

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ï

ð

Õ´»·ô ³¿¬ ·¹ ¸«³»«ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô
¾®«·²±®¿²¶»ô Û¼»´³¿²¾±±®

ëð

Þ±®·²¹æ ðë

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ï

î

ð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¸«³»«ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô
¾®«·²±®¿²¶»ô Û¼»´³¿²¾±±®

íð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô ¦©¿µ
°«·²¸±«¼»²¼ô ¦©¿µ
µ±´»²¹®«·¸±«¼»²¼ô ¾®«·²±®¿²¶»ô
Û¼»´³¿²¾±±®

êð

Þ±®·²¹æ ðê

Ü¿¬«³æ ïïóðìóîðïí

ð

ëð

ï

î

¹®¿ð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¸«³»«ô ³¿¬·¹ ¦¿²¼·¹ô
¾®«·²±®¿²¶»ô Û¼»´³¿²¾±±®

íð

Õ´»·ô ¦©¿µ ¦¿²¼·¹ô ¾®«·²¾»·¹»ô
Û¼»´³¿²¾±±®

ëð























































































Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® Óï

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ èîôï

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò êôè

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò ïé

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôìï ó ðôëï ïôðï íôêí

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ çôë ó ïïôí îêôí ïìí

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïè ó íîôë ìíôç ïëë

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôïê ö ðôïí ðôéì ìôîè

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìð ó ìíôì ïèî ìêð

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ îî ó îé íðôï ééôï

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ çç ó ïïï ïëç ëéî

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôêé ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ðôððêë ó ðôðïíê ðôðïíê ðôíì

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò íí ó ïîç ïîç íìð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ï ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ìð

ïôë

îî

çç

ðôìï

çôë

ïè

ðôïê

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

ïïð

³»»¬©¿¿®¼»

ïé

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

èîôï

êôè

íí

ðôêé

ðôððêë

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® Óí

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ éëôé

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò ëôê

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò îð

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïíð ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ðôìî ó ðôë ïôðï íôê

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïî ó ïîôé îçôê ïêð

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ îî ó ííôé ìëôë ïêð

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîë ö ðôïì ðôéê ìôìï

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ëí ö ììôë ïèé ìéï

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ îê ó íð ííôì èëôé

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïîð ö ïïè ïêç êðç

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôëé ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ðôððêè ó ðôðïïî ðôðïïî ðôîè

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó ïðê ïðê îèð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² í ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ©±²»² ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ëí

ïôë

îê

ïîð

ðôê

ïî

îî

ðôîë

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

ïíð

³»»¬©¿¿®¼»

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

éëôé

ëôê

îð

ðôëé

ðôððêè

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® Óì

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ èíôè

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò îôè

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò íôë

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ îéð ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ðôïì ó ðôíé ðôéì îôêë

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ êôê ö ìôçé ïïôê êîôç

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïê ó îðôç îèôî ççôï

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôðè ó ðôïï ðôê íôìì

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ëé ö ííôï ïíç íëï

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ ïï ó ïíôë ïë íèôê

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïìð ö ö ö êìôé çîôì ííí

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò îôé ö ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôððìç ó ðôððëê ðôððëê ðôïì

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ëê ö ö ö ëíôî ëíôî ïìð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ë ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î î öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² î ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ·²¼«¬ ®·» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ëé

ïôë

ïï

ïìð

ðôî

êôê

ïê

ðôðè

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

îéð

³»»¬©¿¿®¼»

íôë

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

èíôè

îôè

ëê

îôé

ðôððé

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓïð

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ ééôí

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò ðôé

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò íôé

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ îê ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ðôïì ó ðôíê ðôéî îôëê

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ êôî ö ëôðê ïïôè êìôï

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä íôë ó îðôë îéôê çéôî

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ðôðíë ó ðôïï ðôëç íôìí

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä é ó íîôè ïíè íìé

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ ïî ó ïíôé ïëôí íçôï

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïì ó êìôï çïôê ííð

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôíë ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôððìç ä¼ ðôððì ðôððì ðôï

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó íè íè ïðð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ï ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ðôë

ðôððé

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

ééôí

ðôé

íôé

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

îê

³»»¬©¿¿®¼»

ïî

îð

ðôî

êôî

ë

ðôðë

ïð

ïôë



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓî

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ èìôç

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò í

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò ïì

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ éï ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîè ó ðôìí ðôèê íôðé

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïì ö çôèé îí ïîë

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïê ó îè íéôè ïíí

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîë ö ðôïí ðôêç ìôðî

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìí ö íçôì ïêê ìïè

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ ïç ó îì îêôé êèôê

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ö çêôë ïíè ìçê

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò îôï ö ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôððìç ó ðôððê ðôððê ðôïë

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò îë ó ëé ëé ïëð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ë ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ©±²»² ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ìí

ïôë

ïç

ïïð

ðôîè

ïì

ïê

ðôîë

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

éï

³»»¬©¿¿®¼»

ïì

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

èìôç

í

îë

îôï

ðôððé

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓë

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ éêôè

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò íôè

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò ïé

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôíê ó ðôìê ðôçî íôîè

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïî ö ïïôí îêôí ïìí

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ îï ó íðôë ìïôî ïìë

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîí ö ðôïí ðôéí ìôî

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìë ö ìïôê ïéë ììï

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ îî ó îé íðôï ééôï

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ö ïðé ïëî ëìç

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò îôé ö ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ðôðïê ö ö ö ðôððéê ðôððéê ðôïç

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó éîôî éîôî ïçð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ê ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ï öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ï ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ·²¼«¬ ®·» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

îôé

ðôðïê

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

éêôè

íôè

ïé

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

ïïð

³»»¬©¿¿®¼»

îî

ïïð

ðôíê

ïî

îï

ðôîí

ìë

ïôë



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓê

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ éêôë

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò ë

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò ïë

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ çé ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôíì ó ðôìé ðôçí íôíì

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïï ö ïðôí îìôï ïíï

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïé ó íð ìðôë ïìí

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîï ö ðôïí ðôéï ìôïî

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìï ó ìïôî ïéí ìíê

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ îð ó îë îéôç éïôì

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ö ïðí ïìê ëîé

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôìé ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ðôððêê ó ðôðï ðôðï ðôîë

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó çë çë îëð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² í ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ©±²»² ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ìï

ïôë

îð

ïïð

ðôíì

ïï

ïé

ðôîï

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

çé

³»»¬©¿¿®¼»

ïë

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

éêôë

ë

îð

ðôìé

ðôððêê

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓé

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ èïôì

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò îôê

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò ëôí

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìè ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîè ó ðôíè ðôéë îôêç

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ëôè ó ëôèï ïíôë éíôê

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïî ó îïôç îçôê ïðì

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôïì ö ðôïï ðôêï íôëì

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ îë ó íìôï ïìí íêï

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ ïî ó ïëôí ïé ìíôé

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ èé ö êçôè ççôé íëç

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôéç ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ðôððêë ö ðôððëî ðôððëî ðôïí

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó ìçôì ìçôì ïíð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² í ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ©±²»² ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ðôéç

ðôððêë

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

èïôì

îôê

ëôí

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

ìè

³»»¬©¿¿®¼»

ïî

èé

ðôîè

ëôè

ïî

ðôïì

îë

ïôë



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓè

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ éîôè

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò íôì

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò îí

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ çì ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ðôïì ó ðôìè ðôçé íôìê

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïí ó ïìôï íîôè ïéè

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïè ó íìôí ìêôí ïêí

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôïï ó ðôïì ðôéè ìôëï

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ îè ó ììôç ïèç ìéê

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ îé ó íí íêôè çìôí

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ êê ó ïîì ïéé êíè

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôíë ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôððìç ó ðôððêè ðôððêè ðôïé

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó êìôê êìôê ïéð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ð ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ðôíë

ðôððé

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

éîôè

íôì

îí

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

çì

³»»¬©¿¿®¼»

îé

êê

ðôî

ïí

ïè

ðôïï

îè

ïôë



Ì¿¾»´ ïñïæ ×²¼·½¿¬·»ª» ¬±»¬·²¹®»«´¬¿¬»² ¬±»°¿·²¹ ¹®±²¼ ±° ±º ·² ´¿²¼¾±¼»³

Ð®±¶»½¬²¿¿³ ×²¼«¬®·»©»¹ ¬» Ð¿°»²¼®»½¸¬

Ð®±¶»½¬²«³³»® ïíðíñðééñÜÆóðï
ß²¿ §́»®¿°°±®¬²«³³»® íêéëéì

Î¿°°±®¬¿¹»¼¿¬«³

³»²¹³±²¬»® ÓÓç

¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»²
ï÷

³¿ ·̈³¿ »́ ©¿¿®¼»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»²

ß²¿´§» Û»² »̧ ·¼ µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ©±²»²
ï÷

µ©¿ ·́¬»·¬µ ¿́» ·²¼«¬®·»
ï÷

Ü®±¹» ¬±º û ø³ñ³ ÷ êêôë

Ñ®¹¿²·½¸» ¬±º
í÷

û ¼òò ë

Ô«¬«³¹»¸¿´ ¬» øäîk³÷
í÷

û ¼òò îç

Ó»¬¿ »́²

Þ¿®·«³ øÞ¿÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïìð ó ó ó

Ý¿¼³·«³ øÝ¼÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôíî ó ðôëì ïôðè íôèè

Õ±¾¿ ¬́ øÝ±÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïï ó ïêôç íçôì îïì

Õ±°»® øÝ«÷ ³¹ñµ¹ ¼ îë ó íçôí ëíôï ïèé

Õ©·µ øØ¹÷ ³¹ñµ¹ ¼ ðôîï ö ðôïë ðôèì ìôèè

Ô±±¼ øÐ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ìí ó ìçôì îðè ëîì

Ó±´§¾¼»»² øÓ¾÷ ³¹ñµ¹ ¼ ä ïôðë ó ïôë èè ïçð

Ò·µµ»´ øÒ·÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼ íî ó íç ìíôë ïïï

Æ·²µ øÆ²÷ ³¹ñµ¹ ¼ ïïð ó ïìë îðê éìí

Ð± §́½§½´·½ »̧ ß®±³¿¬·½ »̧ µ±±´©¿¬»®¬±ºº»²
î÷

ÐßÕ ø¬±¬¿¿´ ô ïðóÊÎÑÓ÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ðôìí ó ïôë êôè ìð

Ð± §́½¸ ±́±®¾·º »²§»́²

ÐÝÞ ø±³ é÷
ì÷

³¹ñµ¹ ¼òò ä ðôððìç ó ðôðï ðôðï ðôîë

Ó·²»®¿´» ±´·»

Ó·²»®¿´» ± ·́» ø¬± ¬¿¿´ ô ÝïðóÝìð÷ ³¹ñµ¹ ¼òò ä ïì ó çë çë îëð

Î»« ¬́ ¿¬»² Ô»¹»²¼¿

Þ´¿²½±æ ²·» ¬ ¹»¬±»¬¬

ß¿²¬¿ ´ ¹»¬±»¬¬» ½±³°±²»²¬»² ïî ä¼ æ ä ¼»¬»½¬·»´ ·³·»¬ ø¿¿²¹»²±³»² ³¿¹ ©±®¼»² ¼¿¬ ¼» ½±²½ »²¬®¿¬·» þä ¿½ ¬̧»® ¹®±²¼©¿¿®¼»þ ·÷

ß¿²¬¿ ´ ¬±»¹»¬¿²» ±ª»®½¸®·¶¼ ·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² î ó æ äã ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ï ö æ â ¿½ ¬̧»®¹® ±²¼©¿¿®¼»

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼»² ³»¬ º¿½¬±® â î ð öö æ â ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ³»¬ º¿½ ¬±®âãî

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ©±²»² ð ööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»²

ß¿²¬¿ ´ ±ª»®½ ®̧·¶¼·²¹»² ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼»² µ©¿ ·́¬»· ¬µ´¿» ·²¼«¬®·» ð öööö æ â ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ·²¼«¬®·»

Û·²¼±±®¼»»´ ·²¼·½¿¬ ·»º ¿½¸¬»®¹®±²¼©¿¿®¼» ¹®±²¼

Ñ°³»®µ·²¹ ï

Ñ°³»®µ·²¹ î

Ê±±® ÐßÕ ©±®¼¬ ª±±® ¼» ¿³»²¬» ´́ ·²¹©¿¿®¼» ¹»»² ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¬±»¹»°¿¬ ª±±® ¾±¼»³ ³»¬ »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿´ ¬» ¬±¬ ïð û »² »»² ±®¹¿²·½¸» ¬±º¹»¸¿ ¬́» ¾±ª»² ¼» íð ûò

Ñ°³»®µ·²¹ í

Ñ°³»®µ·²¹ ì

Ê±±® ² ·µµ» ´ »² ÐÝÞ ©±®¼¬ ² ·»¬ ¹»¬±»¬¬ ¿¿² ¼» ³¿¨·³¿´» ©¿¿®¼» ©±²»² ·²¼·»² ¼» ¹»³·¼¼»´¼» ³ »»¬©¿¿®¼» µ´»·²»® ¼¿² î ¨ ¿½ ¬̧»®¹®±²¼©¿¿®¼» ·ò

ðôìí

ðôððé

Ñ°¹»¬»´¼ ¿¿² ¼» ¸¿²¼ ª ¿² ¼» ª·¹»®»²¼» Î»¹» ·́²¹ Þ±¼»³µ ©¿ ·́ ¬» ·¬ò

îð

îî ¿°®·́ îðïí

¿²¿´§»®»« ¬́¿¬»²

êêôë

ë

îç

Ø»¬ ³·² ·³«³ ¹»¸¿ ¬́» ª±±® ¼» ¾±¼»³¬§°»½±®®»½¬·» ¾»¼®¿¿¹¬ ª±±® ±®¹¿²·½¸» ¬±º »² ´« ¬«³ î ûò

ø¬±»¬·²¹©¿¿®¼»÷

ïìð

³»»¬©¿¿®¼»

íî

ïïð

ðôíî

ïï

îë

ðôîï

ìí

ïôë


